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Vitam vas na dnesnim zdjezdu VTK pri DP-Metro. Nasim cilem bude perla
Sasského Svycarska, lazeriské méstecko Bad Schandau nedaleko hranicniho piechodu
Hrensko a predevsim dvé technické pamatky, které jsou zde k videni. A kdyz uz
budeme v lokalité s krasnou prirodou, bylo by jisté skoda nevyuzit prilezitosti a
neudélat si maly vylet do okoli méstecka.

HISTORIE MESTA A LAZNI

Meéstecko Bad Schandau lezi na brehu Labe v samém srdci némecke Casti
Labskych piskovcii a méstskd prava ziskalo uz v roce 1479. Reku tu z jedné strany
sviraji piskovcova skalni mésta, na druhé strané pak nad krajinu ¢ni jako pozustatky
sopecné cinnosti nejedna stolova hora. Za sviij pridomek Bad (=lazné) vdeéci
méstecko objevu Zelezitého pramene v roce 1680. Od roku 1730 byl pramen oznacen
jako [écivy, doporuceny k piti i koupani, voda byla svedena do dievénych cisteren a u
pramene byl postaven pristiesek. Viastni historie zdejsiho ldzenstvi zacind v roce
1799, kdy byl zbudovan prvni lazensky diim.

V pritbehu 19.stoleti dochazi k velkému rozvoji lazenstvi. V roce 1880 mésto
odkupuje vsechny lazenské domy, aby mohlo pecovat o jejich vzhled. V roce 1881
pronajima nové vybudovany lazensky dum ,, Kurhaus* zdejsimu hoteliérovi Rudolfu
Sendigovi. Tento pan mél velky viiv na rozvoj i Zivot jak lazni, tak i celéeho méstecka.
Emil Fridrich Rudolf Sendig se narodil roku 1848 v Breslau. V roce 1871 prisel
pésky do Schandau a zacal pracovat jako kuchar v hotelu Forsthaus. Netrvalo dlouho
a vypracoval se. Stal se nejen vyznamnym hoteliérem, ale zbudoval ve mésté radu
vilek, lazensky park, promenddu. Byl velkym propagatorem zdejsich lazni a jeden z
celnich predstavitelii verejného Zivota v Bad Schandau. A kdyz mésto u prileZitosti
ctvrtstoleti jeho pusobeni v Schandau nazvalo jeho jménem ulici vedouci z centra
K jeho vile, venoval méstu na oplatku kasnu na hlavnim nameésti. V mistni casti
Ostrau, kterd lezi na plosine nad udolim Labe, postavil jesté v roce 1903 vilky ve
stylu drevenych venkovskych domu. Rok na to, aby usnadnil pristup do této ctvrti,
nechal vybudovat elektricky vytah. Pak zde mél vyriist sportovni aredl svetové
urovne. Sendigovi smeélé plany prerusila 1.svetova valka. Zemrel v roce 1928.

Ale zpét Kldaznim. Vroce 1920 je, vzhledem k priznivym klimatickym
podminkam, méstu oficialné propiijcen titul lazné a v roce 1936 se dostal do ndzvu
meésta. Do lazni se jezdilo i za 2.svetove valky, v roce 1945 tu pak byla lazaretni
nemocnice a pozdéji zachytny tabor pro presidlence. Provoz lazni opét ozil v roce
1949, kdy byly objekty predany zpét svéemu ucelu. V roce 1950 byla provedena
velkorysa obnova objektii a zacali se sem jezdit léCit a rekreovat némecti odborari. A
to i presto, Ze se jiz od pocdtku dvacatého stoleti pri lécbé neprikladal vyznam
zdejSim pramenum, ale hlavni slovo ma vodolécba s vyuzZitim procedur podle faradre
Kneippa a nenarusend okolni priroda tehdy jiz narodniho parku Sasské Svycarsko.

Snahy o nalezeni vyznamnéjsich studenych lécivych pramenii ¢i dokonce
teplych zridel vysly naprazdno. V roce 1954 byly po novych rozborech zdejsi prameny
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dokonce oznaceny jako ,,bézné studené prameny s nevyznamnymi vedlejsimi ucinky".
To ale rozhodné neubralo laznim na vyznamu, i za éry NDR Zilo méstecko cilym
lazenskym Zivotem, stejne jako stoupala obliba turistiky v okolnich piskovcovych
skalnich méstech. Po zméné politickych poméru prevzalo péci o ldzné mésto. Jenze
stejné jako u nas, i ve spolkovych zemich byvalé NDR maji mésta hluboko do kasicky.
Meésto mélo obavy, Ze nebude mit na udrzbu a provoz lazni dostatek financi. Proto
lazné vroce 1991 prodavd doktoru Spangovi z partnerského mésta Uberlingen u
Bodensee 1 milion marek. Ten obratem investuje 55 milionit do obnovy a dostavby
lazni vcetné citliveho restaurovani historicky cennych objektii.

V roce 1993 se otevira nova klinika se 150 jednoluzkovymi pokoji, a to vcetné
bezbarierovych pokoju. K dosavadnim indikacim lazni na choroby srdecni a cévni Ci
pri potizi se Zaludkem a Zlucnikem tak nové pribyva ldzenska péce o pacienty s
onemocnénim pohybového ustroji. O rok pozdéji pribyva dalsi klinika pro interni
medicinu a kardiologii nad méstem na plosiné Ostrau.

V letosnim roce ma bude obnoven provoz povodnémi zniceného meéstského
bazénu. Jeho kruhova stavba dominuje labskému brehu. Navstévnici tu najdou radu
tradicnich i netradicnich lakadel. Jako priklad uvedu jen relaxacni bazén. Ten bude
naplnén slanou vodou, ktera udrzi bez problemii vase telo na hladiné, z podvodnich
reproduktorit budete celym télem vnimat relaxacni hudbu a na kulovity strop budou
specialni promitacky promitat obrazce od hvézdné oblohy az po specialni relaxacni
programy. Ddle zde budou riizné virivé bazény, sauny, solaria a dalsi moderni
ldkadla pro relaxaci.

ZAJIMAVOSTI A PAMATKY MESTA

A.Labska promendda

2,6 km dlouha promenada a cyklostezka po brehu Labe od silnicniho mostu pres
Labe kolem pristavisté mistnich privozu a drazdanskych parnikii, po okraji stiedu
meésta az do mistni casti Postelwitz.

B.“Na vazbé*“ — vorariska stezka

Usti 7icky Krinice do Labe. Jako V kazdé zalesnéné oblasti, i zde se k dopravé dieva
vyuzivala voda. Na tomto misté skoncila cesta malych vorii plovoucich po K¥inici a
vazaly se zde velké vory putujici dale po Labi. V letech 1958-1966 tu vznikla diky
zdejsi mladezi 9 kilometrii dlouha naucna stezka o historii vorarstvi.



C.Katolicky kostel

Budova ne nahodou pripomina vily stavéné v Petrohradu. Jeji
stavbu zadal R.Sendig po svém navratu z cest po Rusku.
Klasicistni vila byla dokoncena v roce 1884 a slouzila jako
lazensky diim pro kralovské distojniky a ruské diplomaty na
sasském dvore. V roce 1927 byla vila preménéna na katolicky
kostel. Oltarni kriz a dvé sochy v kapli jsou prdce z 20.stoleti.
Krizova cesta je z roku 1970 a autorem je drazdansky umeélec
Alfons Garn.

D.Elektricky vytah

Jeho stavbu zadal opét R.Sendig, aby usnadnil cestu obyvateliim vilové ctvrti, kterou
zbudoval ve c¢tvrti Ostrau na plosiné nad udolim Labe. Vytah byl zprovoznén v roce
1904 a dopravuje dodnes spolehlivé a pohodiné obyvatele i ndavstévniky méstecka do
Ostrau. Vyskovy rozdil dolni a horni stanice vytahu je 50 metrii. Vytahova Sachta je
tvorena samostatnée stojicim ocelovym prihradovym sloupem, ten je dosud piivodni.
Strojovna i kabina vytahu jsou dnes jiz ale zmodernizované. Horni stanici vytahu, ze
kterée je krasny vyhled na méestecko, spojuje s ,, pevninou*“ 35 metrii dlouhy a tri metry
Siroky most. Vytah je "malym braskou" 152 m vysokého vytahu Hammetschwandliftes
u jezera Vierwaldstditter ve Svycarskem Luzernu. Ocelovou konstrukci vyrobila firma
Kelle und Hildebrand a technickou cast dodala vytaharska firma August Kiihnscherf
& Sohne Dresden. V roce 1997 se dokonce dostal do Guinesssovi knihy rekordii.

E.Sendingovy vily

V roce 1903 zbudoval na plosiné nad
méstem R.Sendig vilovou ctvrt. Vily
byly drevené ve stylu vesnickych ¢i| . .
skandinavskych domii.

F.Kirnitzschalbahn
Konecna vyletni tramvaje. Vice o zdejsim tramvajovém provozu najdete dale.
G.Botanicka zahrada

Byla zalozena na uboci udoli Krinice na konci mésta jiz roku 1900. Pod Sirym nebem
zde najdete zde pres 30 druhii chranénych rostlin. Najdete tu predevsim rostliny
charakteristické pro oblast Sasského Svycarska, ddle lécivé ¢i jedovaté rostliny,
kapradiny a dalsi.



L.Regionalni muzeum

Muzeum dokumentuje historii ve zdejsim regionu. V soucasnosti je z duvodu
stavebnich praci uzavieno.

J.Lazeiisky park

Byl zalozen v roce 1873, ale byly do néj zaclenény i starsi stromy rostouci v tomto
miste. Najdete tu nové zrestaurovanou sochu < iq
., Waldnymphe mit Eichhornchen* (= lesni nymfa a ~ . ¢k
veverka) z roku 1895, bazének, kde si ldzensti hosté . .
mohou podle Kneippovych metod , cachtat” ve Sw.
studené vodeé Krinice nohy. Je zde také prostor pro
poradani koncertii. V' roce 1994 zde byla postavena "
nova fontana, a to ryze z mistnich materialii, tedy
piskovce a Zuly.

K.Schomberg — Zamecky vrch

Jiz jen nenapadné zbytky prikopu a zdi naznacuji, kde stal kdysi v Schandau strazni
hrad. Prizkumy zbytku zdiva ukazal, Ze byl pravdépodobné znicen poZarem.

L.Rotes Haus

Rotes Haus (= cerveny dum) je budova hostince z roku 1873 s typickym hrazdenym
zdivem. Lidové vypravéni rikd, Ze se hospoda piivodné jmenovala Hering (= sled),
protozZe tu stejné jako v radeé dalsich hospod v povodi Labe byli sledi hlavni poloZkou
jidelniho listku. Ale kdyz jednou majitel natiel na cerveno ramy oken, ziskal dum
jméno Rotes Haus, aby se nepletla hospoda s dalsimi ,, Heringy . A tohle jméno mu
ziistalo dodnes.

ANT Y

M.Sendigova kasna

Na namesti Markt (= trh) nechal zbudovat v roce 1896
R.Sendig secesni kasnu z piskovce.

N.Kostel sv.Jana

V kostele je vzacny renesancni oltar z piskovce.

P.Stary solny sklad

Budova z roku 1751 byla piivodné skladem soli. Pozdéji zde byla vyhlasena hospoda
labskych ,, sifaki* (= lodnikii). Dnes je v budove Zdravotnicky institut.



KIRNITZSCHTALBAHN

Romanticke udoli Krinice bylo lakadlem pro lazenské hosty. Navic s rozvojem
turistiky rada zdejsich mlynu povésila remeslo na hiebik a preménila se na penziony,
ke kterym bylo treba dopravit hosty. Jiz v 70. letech se uvazovalo o stavbé korky
udolim 7vicky Krinice. Stavba nebyla realizovana, ale myslenka vystavby trati nebyla
zapomenuta. V roce 1893 je zalozen spolek, Executiv-Comite zum Bau und Betrieb
einer Strafienbahn mit Motorantrieb von Schandau iiber den Lichtenhainer
Wasserfall bis zur Kirnitzschschdnke .
V prosinci  ziskava spolek koncesi pro
stavbu od ministerstva a na jare [§
nasledujiciho roku souhlas K vystavbé od R
meéstské rady. Soucasné byla podepsana s
smlouva s firmou  "Continentale [EametE=
Gesellschaft fiir elektrische 8
Unternehmungen Niirnberg" o provedeni [~
stavby trati. Puvodni projekt uvazZoval
S vystavbou okruzni trati z Bad Schandau
udolim reky Krinice Kk Lichtenhainskému
vodopadu, dale mela trat’ pokracovat
K statni hranici do oblasti Pravcické brany a Mezni louky, odtud do Hrenska a po
pravém birehu Labe zpét do Bad Schandau. Stdle také nebylo jasné, zda provoz na
draze bude zajistovat parni trakce, jak to chtéla sasska viada, ¢i trakce elektricka, jak
to pozadovalo mésto Schandau.

Rozhodnuti uspisila spolecnost "Electrizitits AG Niirnberg", kterd v roce
1898 postavila v Bad Schandau elektrarnu. Nakonec bylo rozhodnuto vybudovat trat
pouze z Bad Schandau k Lichtenhainskému vodopadu, a to jako vizkorozchodnou o
rozchodu 1000 mm s elektrickym provozem. 21. a 23.kvetna 1898 dorazilo z tovarny
,Waggon- und Maschinenfabrik AG* Bautzen Sest motorovych vozii a 25.kvétna
1898 byl zahdjen zkuSebni provoz. Provoz pro verejnost byl zahdjen v nedeli
29.5.1898. To uz pribylo k motorovym vozum i Sest vlecnych vozii od stejného
vyrobce. Draha byla vprovozu od 6.00 do 22.00 hodin, spoje jezdily
ve dvacetiminutovém intervalu a stacily na to ctyri soupravy. Drdaha byla
jednokolejna, na konecnych byly objizdné koleje pro objeti vliecnych vozii a na trase
pak byly 4 dalsi vyhybny pro mijeni souprav. U zastavky Forsthaus vznikla vozovna
S dilnou, zde byla také ménirna a spravni a obytna budova. Nejvyssi rychlost ve mésté
cinila 6 km/h, mimo mésto pak 15 km/h.

Uz v nasledujicim roce, kdy se viastnikem stal podnik ,, Elektra AG Dresden “
se podarilo diky zdjmu o novinku prepravit 124 tisic cestujicich. Priznivy ohlas
mistnich i navstévnikii primél noveho viastnika drahy kuvaham o prodlouzeni
stavajici trati k nadrazi v Bad Schandau, které se nachazi na druhém biehu Labe.
Stavebni povoleni na stavbu nové trati bylo vydano méstskym uradem v roce 1900 a
prace mely zacit vroce 1901. Stavba se ale setkala s odporem rady mistnich
podnikatelu, dale nastaly problémy s vykupem potiebnych pozemkii, tak se nakonec
provozovatel rozhodl od zaméru z ,, ekonomickych divodii “ upustit.

Viz Kirnitzschtalbahn v roce 1902
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V roce 1906 byl zakoupen novy motorovy wiiz z Plauen. V roce 1921 konci
provoz elektrarny, ktera mezitim zacala zasobovat kromé mésta a tramvaje i cely
okolni region. Cela sit' véetné menirny je napojena na verejnou sit. V roce 1924 je
draha prodana firme ,, Aktiengesellschaft Sdchsische Werke, Dresden®. Dalsi dva
noveé vozy byly porizeny v roce 1926 z vagonky "WUMAG" v Gérlitz. V tomtéz roce
byla provedena rekonstrukce trakcniho vedeni v celé délce trati. Pocet prepravenych
cestujicich zvolna rostl z 80 tisic na 200 tisic v roce 1922. Cernym dnem drihy v jeji
predvalecné historii se stava 27. cervenec 1927, kdy budovu depa a dilen zachvatil
pozar. Ten znic¢il obé budovy a veSkery
vozovy park, podarilo Se zachrdnit pouze
spravni  budovu a budovu ménirny.
Dopravce ,, Freistaat Sachsen Kraftverkehr
AG* zahdjil ihned nahradni autobusovou
dopravu. PozZar se stal zaminkou k otevieni
debaty, zda drahu nenahradit autobusem ci
W (rolejbusem. Nakonec padlo rozhodnuti

| tramvaj zachovat. Provedli se nejnutnejsi
' opravy a drazdansky dopravni podnik sem
Vozovna po possru v roce 1927 zapujcil z Lossnitzbahn do konce sezony 4
motorové a 4 vlecné vozy.

V zimni prestavce 1927/28 byla provedena oprava trati a postavena nova
budova depa a dilen. \V priibéhu brezna 1928 prislo 11 novych vozii (6 motorovych a
5 vlecnych) od firmy ,,Maschinenfabrik Ausburg-Niirnberg*“ a 1. dubna 1928 byl
zahdjen provoz. Od pocatku provozu byl na draze zaveden pouze sezonni provoz, od
dubna do konce fFijna. \ roce 1938 padlo rozhodnuti o celorocnim provozu. V roce
1939 byla oprasena myslenka na spojeni mésta a ndadrazi v Bad Schandau, ale
trolejbusem. Diky valce se ale projekt opét neuskutecnil. Pocet tramvaji
prepravenych cestujicich i pres valecné udalosti stale rostl az k ¢islu 330 tisic v roce
1944. Je s podivem, Ze provoz na draze byl zastaven kvuli valce az 6.5.1945.

Drdaha a jeji zarizeni preckalo konec valky bez veétsich uhon, takZe jiz
7.6.1945 je provoz opet obnoven. Trat ale bohuzel zacina vykazovat znacné
opotrebeni kolejnic a povalecném Nemecku je problém sehnat materidl a finance i na

vvvvvv

vyménou prave kolejnice za levou. V roce 1959 se podarilo sehnat ojeté zZlabkové
kolejnice z Ruska a od drazdanskeého dopravniho podniku, které pomohly trosku
zlepsit stav v téch nejhorsich usecich. Ale bylo to, jak se pozdeji ukazalo, reSeni
polovicaté. Piivodni konecna pred hotelem ,, Lindenhof™ lezela primo na hlavni silnici
od hranic do Drazdan a tramvaj tu zpusobovala dopravni zdcpy. Proto je drdaha
nejprve Vv roce 1963 zkrdacena o 100 metrii pred hotel ,, Erholung” a 23.5.1969 je
zkracena o dalsich 200 metrii na definitivni novou konecnou primo v lazenském
parku.

O dva méesice pozdeji je tu dalsi cerny den drahy. 21.7.1969 diky
nadmeérnému rozsireni rozchodu u zastavky Waldhdus'l doslo k nehode. Motorovy
viiz Vykolejil a sjel z telesa trati. Tezce zranéno bylo 20 osob. Nasledna kontrola trati
ukdzala vazné vady tratového svrsku a provoz byl okamzité prerusen. Provozovatel
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tramvaje ,,VEB Kraftverkehr Pirna*“ zahdjil nahradni autobusovou dopravu a opét
byla oteviena otazka dalsiho osudu trati. Pro jeji trvalou nahradu autobusy hovoril
vyrazné i predbézny odhad financnich nakladii na nejnutnéjsi opravy (1,8 km trati) ve
vysi priblizne 800000 marek. Mestska rada se nakonec 3.12.1969 rozhodla
tramvajovou trar zachovat. Hlavnim diivodem byla podpora turistického ruchu.
Autobusy nahradni dopravy lakaly mnohem méne lidi. O tri mésice pozdéji toto
rozhodnuti podporila i okresni rada v Drazdanech a uvolnila i financni prostiedky.
V nasledujicich trech letech tak probéhla oprava celé trati. Planované terminy se
kviili nedostatku materidlu neustdale oddalovaly. Usek z Bad Schandau do zastdvky
Nasser Grund byl uveden do provozu 24.7.1972. Cela trat byla uvedena opét do
provozu 24. 5. 1973.

Ale zase Slo o opravu polovicatou, a tak byly poruchy a vyluky na dennim
poradku. Ani pri obnove vozového parku nebylo na nakup novych vozii a vozy MAN
z roku 1928 nahradilo v roce 1977 pét jen o néco mdlo mladsich vozii ze zrusSené
,,Lockwitztalbahn“ v Drazdanech. Ty na trati doslouzily v roce 1996. Doprava na
trati tak casto byla zajistovana jen diky fandovstvi a nadseni zaméstnancii drahy. A
nemyslete, moc jich nebylo, napriklad kmenovi ridici byli pouze tri. Presto byl pocet
prepravenych cestujicich stale kolem 300 tisic. Nejvice jich prepravila draha v roce
1953, a to 579 tisic. Nasledujicich neékolik let probihala doprava bez vétsich
probléemu. V roce 1979 vyjel naposled v pravidelném provozu posledni viiz MAN
Z roku 1928. Ten se pak pri oslavdach 85.vyroci trati objevil po diikladné rekonstrukci
jako historicky viiz pro zvlastni jizdy. Provoz byl upraven na interval 30 minut.

Z osmdesatych let pochazi také prvni zabezpecovaci zarizeni na trati fungujici
dodnes. Do jeho zavedeni se krizovalo prosté jen podle jizdniho 7adu. Ted se pouziva
,zezlovy“ systéem znamy z detskych let zeleznic. Trat je rozdélena na tri useky a
kazdému je pridéleno Zezlo urcité barvy (Cervend, modra, zelena). A Fidic smi do
useku vjet jen tehdy, ma-li Zezlo prislusné barvy. Zezla si Fidici méni ve vyhybndch. A
funguje to. Dnes je system pochopitelné doplnén radiovym spojenim vozii a
dispecinku.

Ale zpet k historii provozu. Jak uz jsme uvedl, ani velkd oprava v roce 1973
nebyla duslednda. A od té se na kolejovy svrsek, krom nezbytnée udrzby, opet viitbec
nesahlo. A to byl svrsek diky tezsim vozum mnohem vice namdhan. V roce 1982
vwkazovala geometrie koleje opét vyrazné vady a hrozilo opét zastaveni drdhy.
Drazdansky dopravni podnik a némecky svaz Zeleznicnich modeldri zajistily na
posledni chvili opet nejnutnéjsi opravy a draha mohla jezdit dal. Pak ale prisel
prosinec 1985. Kolejovy svrsek a trolejové vedeni vykazovalo opét takové vady, Ze se
provozovatel ,, VEB Kraftverkehr Pirna“ rozhodl provoz okamzité zastavit a nahradit
trvale autobusy. Toto rozhodnuti se ale setkalo s velkym odporem verejnosti. Hlavni
argumenty byly ekologie a ekonomika provozu a turisticka atraktivnost drahy.

Nakonec zasahl krajsky urad v Drazdanech, ktery podporil zamer drahu
zachovat a tak na jare roku 1986 zacala obnova drahy. Financni prostredky dodal
krajsky urad, kolejovy svrsek byl montovan ve spolupraci drazdanského dopravniho
podniku, utvari civilni obrany a svareci zapujcenych méstem Karl-Marx-Stadt
(Chemnitz). Na obnove trolejového vedeni pracovali zaméstnanci dopravniho
podniku z Halle a brigadnici ze svazu zeleznicnich modelaru. 16.8.1986 vyjely
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tramvaje na prvnim obnoveném useku. Po necelych péti letech, dne 3.srpna 1990 pak
byla diky nebyvale snaze vSech zainteresovanych firem i jednotlivci uvedena do

provozu  zcela obnovena celda trat. Vroce 1992 je zalozen dopravni podnik
,, Oberelbische Verkehrsgesellschaft Pirna-Sebnitz mbH *, ktery prebird nejen drahu,
ale i veskeré autobusové linky v regionu a labské privozy. Tato spolecnost uz si
jednoznacné klade za cil provoz drahy udrZet a udrzZet i jeji turistickou atraktivitu.
Jednoznacné je rozhodnuto zachovat provoz starsimi dvounapravovymi vozy. Proto
prichazeji nejprve z Lipska a Halle vyrazené viecne vozy typu GOTHA B 2-62, ktere
Jjsou pred nasazenim do provozu diitkladné zrekonstruovany ve viastnich dilndch. Poté
prichazeji i motorové vozy typu GOTHA ET 57 z Plauen, které také nejprve prosly
modernizaci v dilndch drahy. V roce 1993 navstivilo tuto trat zatim nejmodernéejsi
vozidlo, nizkopodlazni kloubova tramvaj typu MGT 6 od firmy DEUWAG, ktera sem
byla v ramci zkouseni a prezentace zapiijcéena z dopravniho podniku v Halle. Bylo ale
konstatovano, ze toto moderni vozidlo neodpovida charakteru drahy. Navic by slo o
znacnou investici. V| tomto roce jsou také poprvé nasazeny trivozové soupravy vozii
Gotha (jeden motorovy viiz a dva velcnaky). Posledni velkou opravou se zastavenim
provozu prosla trat’ od vijna 1993 do kvétna 1994. Byla zrekonstruovana koncova
stanice U vodopddu a prilehla cast trati, dale vozovna a dilny. Mimochodem, je zde
funkcéni soustruh na kola z roku 1899.

Zasadni je ale modernizace napdjeni drdahy. V ramci projektu spolkového
ministerstva pro vedu a technologie o vyuZivani alternativnich zdrojii energie
Vdoprave a diky statni dotaci byl realizovan projekt napdjeni drahy elektrickou
energii ziskanou solarnimi ¢lanky. Zarizeni pracuje s paralelnim provozem solarniho
zarizeni a napdjeni z verejné rozvodné site. Toto reSeni bylo nutné vzhledem
K jedinému moznému umisténi clanku, které jsou diky uzkému udoli v prosinci a lednu
trvale ve stinu. DalSim ditvodem byla nepravidelnost slunecniho svitu a zdtéze.
Naopak vyhodou navrzeného systému je, Ze energie vyrobend v solarnich clancich se
V pripadé potreby spotrebuje primo pro napdjeni tramvajové trati, V pripade jejiho
nedostatku je trat napdjena z rozvodné sité ¢i miize byt v pripadé prebytku vyrobena

solérni ¥lanky stiidace
— 400V
- 101V
- 520V
- - _ usmerfiovad
= 750 W
. 210/530 W




elektrina naopak dodana do verejné rozvodné site. Energie je tedy vyuzivina bez
,meziskladovani* (napr. akumulatory), které je vidy spojeno s nutnymi ztratami.
Soldrni zarizeni je umisténo na lehké hlinikové konstrukci na strese depa, kterda ma
témér idedlni polohu na jih. Celkovd plocha soldrnich ¢lankii je 325 m”. Tvori ji 756
soldarnich ¢lankii, pricemz jmenovité napéti jednoho je 17,4 V. Clanky jsou spojeny po
osmndcti Vv sérii, které jsou vzdy po 11 spojeny paraleine a kazda takova skupina
napaji stejnosmernym napétim viastni 20 kVA stridac. Kazdy ze stridacii je navic
rozdelen do ctyr jednotek o vykonu 5 KVA. Vzdy jedna z nich je vidici a podle
momentalniho mnozstvi odebirané energie a stavu soldarnich clankii 7idi cinnost
zbylych tri jednotek ve skupiné. Toto usporadani bylo zvoleno vzhledem k
promeénlivému mnozZstvim generované energie, kdy by jeden ¢i dva velké stridace pri
nizsim vykonu pracovali v oblasti s nizsi ucinnosti. Pri koncepci zarizeni, ktera zde
byla zvolena, pracuje cely zdroj s optimalni ucinnosti. Trifazové napéti ze stiidacii se
privadi k transformatoru o vykonu 120 kVA, ktery upravuje velikost napéti na 530 V
pro napdjeni trakcniho usmeérnovace v menirné. Na sbérnici 530 V je dale pripojen
transformator s prevodem 10 kV / 530 V pro pripojeni k verejné siti s pomocnym
vinutim pro napdajeni vilastni spotieby aredlu depa.

A jak je slunicko uspesneé? Kazdy rok vyprodukuje solarni zarizeni priimerné
25 000 kWh elektrické energie, coz je néco pres 30% celkové spotiebované energie
pro trakci i viastni spotrebu. V letnich mésicich se toto procento blizi hodnoté az
47%. Myslim, Ze to nepotrebuje dalsi komentare.

V roce 1995 byly porizeny dalsi dva motorové vozy, opét typu ,, Gotha* ET 57
Z Plauen a Zwickau, a dva vozy vilecné typu B 2-62 ze Zwickau. Vozy take prosly
modernizaci ve viastnich dilndch drahy. Drdaha je dnes v provozu celorocné. Od
zacatku dubna do konce rijna se jezdi od priblizne od 8:30 do 20:30, a to od 9 do 18
hodin v pravidelném intervalu 30 minut. V zimé pak jezdi za den 7 pari spojii. Jizdni
doba je 32 minut. K plnému provozu postacuji 3 vilaky, vetsinou ve slozeni motorovy
viiz a dva vozy vlecné. Na konecné u vodopdadu je pobyt osm minut, ve mésté 16
minut. Persondlni obsazeni provozu je minimalni, vilastné jen ridic. Ten musi na
konecné odvésit motorovy viiz, objet vlecné vozy a viak opét svesit. Ve vsech stanicich
pak v celém viaku odbavuje s kasickou na krku cestujici. A to mu jesté neni co zavidet
cestu ve smeru do Bad Schandau, kdy jede s tramvaji po klikaté silnici celou cestu
V protismeru.
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Mapa tramvajové trati Kirnitzschtalbahn
(ab=v provozu od... ; bis=v provozu do... )

A-Labska promenada
B-Yoraiska cesta
C-Katolicky kostel
D-Elektricky vytah
E-Sendingovy vily
F-Konecna tramvaje
G-Botanicka zahrada
I-Regionalni muzeum
J-Lazenisky park
K-Zamecky vrch
L-Cerveny diim
M-Sendigova kasna
N-Kostel sv.Jana
0-Stary solny sklad

-Tady bude autobus
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