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Motorackem Posazavskym Pacifikem I1. L eE

Na dvod

Vitam Vas na dalsim putovani motorackem po zZelezniCnich tratich, které jsou mezi laickou i
odbornou verejnosti znamé jako ,Posazavsky Pacifik". Tentokrat bude nasim cilem cast
,horniho” Useku trati z Ceréan pod hrad Cesky Sternberk. Program akce, stejné jako
motoracek, pro nas zajistuje ob&anské sdruzeni ,Posdzavsky Pacifik”, parta nadsSencd, ktefi
posazavskym draham propadli jako svému koniCku. V Gvodu jesté jedna moje prosba. I kdyz
by to mélo byt samozrejmé, prosim Vas, chovejte se k motoracku jako ke vzacné technické
pamatce, kterou opravdu je. Ted uz se pohodIné usadte a pojedme spolu do historie.

Program

7:00 - 7:15 Sraz udastnikG na hlavnim nddraZi u sever.vystupu z ndstupisté
metra smér Florenc.

7:15 - 7:30 Nastup do zvlastniho motorového viaku vedeného historickym motorovym
vozem M 262.045 spolecnosti Posazavsky Pacifik.

7:45 - 9:45 Jizda zvldstnim viakem pres Vr$ovice, Senohraby, Cercany a Ledecko do

Rataji nad Sazavou.
10:00 - 11:00 Prohlidka funkcni vodni elektrarny z roku 1915 v Ratajich nad Sazavou.
11:00 - 11:30  Jizda zvl.vlakem z Rataji nad Sdzavou na zastdvku Cesky Sternberk.

11:30 - 11:50 Skupinové foto v pozadi s motor. vozem a hradem C.Sternberk, vystup na
hrad.

11:30 - 13:30 Prohlidka hradu s vykladem a obéd v hradni restauraci.

Z organizaénich divodd se rozdélime na dvé skupiny, prvni pdjde na obéd,
druha na prohlidku hradu a poté se vystridame.

13:30 - 13:50 Presun na Zelezniéni zastavku.
13:50 - 15:00 Jizda zvl.vlakem do zastavky Zlenice a ukonceni oficialni ¢asti akce.
15:00 - 16:00 Privoz pres Sazavu ,,U Matesa".

16:00 - 19:00 Vystup na hrad Zlenice, prochdzka do Senohrab nebo Ctyrkol a individudini
navrat pravidelnymi vliaky do Prahy

Jesté nez vyrazime na cestu, povézme si néco o motoracku, kterym dnes budeme cestovat.

Motorové vozy rady M 262.0 A . .
... jsou Fadou, kterd spolu smalymi L0 EEEEPEEEEEpEepl

motorovymi vozy fady M 131.1 po [ |
druhé svétové valce nahradila pestry

park pfedvaleénych motorovych vozi -
Ceskoslovenskych drah. Na jeho vyvoji spolupracovalo nékolik ceskych firem. Podvozky se
vyvijely v Tatfe Smichov, skfift v Gottwaldovych zavodech - Prvni brnénské a Kralovopolské
strojirné v Brné, spalovaci motor v CKD Sokolovo v Praze a elektrickd ¢ast v CKD Praha, zdvod

Stalingrad. Vozy byly vyrabény od roku 1949 do roku 1960 ve tfech sériich v celkovém poctu
237 vozd.

Motorovy viz je &tyfndpravovy s elektrickym pfenosem vykonu. Naftovy motor spolu s hlavni
generatorem je ulozen v prednim, nosném, podvozku. Napravy druhého podvozku pohanéji
dva tlapové zavéSené elektromotory o celkovém vykonu 230 kW. Ram i skFin vozu jsou
svarfované ocelové konstrukce a tvofi samonosny celek. Vnitini obloZeni je z dfevovilaknitych
desek a podlaha je dfevéna. Pro zajimavost: vozy trpély Casto poZary, a tak do nich bylo
dosazeno protipoZzarni signalizani a hasici zafizeni.

V ele vozu je stanovisté strojvedouciho, které soucasné tvori strojovnu vozu. Pak nasleduje
sluzebni oddil a nastupni plosina s toaletou. Pro cestujici jsou ureny dva velkoprostorové




oddily. V obou jsou koZenkova sedadla v usporadani 2+2, police na zavazadla maji vypleteni,
osvétleni vozu je zarovkové. Predni oddil poskytoval 32 mist ve 2.tfidé, zadni pak 24 mist a byl
uréen pidvodné pro kufdky. Okna jsou bezramova a spoustéji se vysuvnou klikou umisténou
pod stolkem. Za oddily pro cestujici je druha ndstupni ploSina a zadni stanovisté
strojvedouciho. To jediné je vytapéné elektricky. Zbytek vozu je vytapén teplovodnim topenim
napojenym na chladici okruh motoru.

Vozy se od pocatku v provozu velmi osvédCily. Zajistovaly vozbu motorovych rychlikd,
dalkovych osobnich viakd, osobnich viakG na mistnich tratich i viakd smisenych (tj.osobnich
viakl s prepravou nédkladnich vozd). CSD se podafilo splnit predvélecnou vizi, ,262” pokryly
témér celou sit nasich drah rychlikovymi spoji z pohraniéi do center republiky. Zajistovaly také
fadu spojd transverzalnich a méné zatizenych spojd na hlavnich tratich. Nékteré vykony vozd
byly uctyhodné: rychliky Plzert - Tabor - Jihlava - Brno, Brno — Trencianska Tepla - Nové
Zamky, Olomouc - Krnov - Ostrava atd. Jednim z nejdelsim vozebnich ramen byl rychlik
Z Bratislavy pres Zvolen a Plesivec do Kosic, tedy 442 km tam a 442 km zpét. Soupravy vlakd
byly tvorfeny jednim nebo nékolika motorovymi vozy a vozy pfipojnymi. Nékteré viaky se
cestou délily do rdznych vozebnich ramen. Z Prahy jezdil napfiklad dlouhd léta motorovy
rychlik do Volar, ktery se v Bfeznici délil na rameno jedouci pfes Blatnou, Strakonice a
Vimperk, druha cast pak do Volar jela pres Pisek, Cicenice a Prachatice.

I vdobé, kdy uz vozy jako veterani slouzily jen na mensich vykonech, dokazaly zachranit
dopravu na siti CD kdyZ Drézni ufad pro vady dvojkoli zakdzal provoz modernich motorovych
voz( fad 842 a 843. Tehdy si ,262” pfipomnély svoji zaslou sldvu a vrétily se na Uctyhodnd
vozebni ramena, napfiklad ze Sumperka pres Jesenik, Opavu a Ostravu do Vsetina s dennim
probéhem 550 km. I dnes se s vozy jesté setkate v pravidelném provozu na Klatovsku,
Déc&insku, Liberecku, ZnOJemsku a Olomoucku. DGkaz svych kvalit podava]/ na vétsiné
osobnich viakd i na ndroéné trati ,Moravského Semmeringu” ze Sumperka pres Ramzovou do
Jeseniku. Jde uZ ale vétsinou o rekonstruované vozy fady 831, kde byl plvodni naftovy motor
pro nedostatek ndhradnich dilG nahrazen novéjs$im rfadovym Sestivdlcem 6 S 150 PVA 2A se
stojatymi vélci a vykonem 309 kW z CKD v Hofovicich a byly dosazeny moderni elektronické
reguldtory vykonu GC 66P z CKD Trakce.

A Jaky by/ konkrétni osud vozu M262.045, ktery nds dnes cely den bude vozit? Byl vyroben
v CKD v rémci prvni sérii vozd v roce 1950, technicko- po//ceJn/ zkousku vykonal 20.12.1950 na
trati z Prahy do Tdbora a zpét. TentyZ den jej prevzaly CSD a byl prfidélen do depa Praha-
Liberi. Néjaky ¢as pdsobil v Ceréanech, poté se vratil do Libné a nakonec skoncil v jihlavském
depu a jezdil na tratich v okoli Znojma a na spojich do rakouského Retzu. Dne 19.3.2003 jej
od ceskych drah odkoupilo oblanské sdruZeni Posédzavsky Pacifik k provozovani stale
oblibenéjsich nostalgickych jizd.

Nase putovani ...

. zahajime na Hlavnim nadrazi, kam jako prvni pfijely v roce 1871 vilaky od jihu, a to po
Dréze cisafe Frantiska Josefa (KFJB) od Vidné pFes Gmiind, Velenice, Veseli-Mezimosti a Tabor.
NédraZi opustime jednim z vinohradskych tuneld. Prvni tunel, pfi pohledu od néadraZi pravy, byl
vybudovan pravé pro trat KFJB a je ze vsech tfi tuneld je nejdelsi, 1145,5 m. Pozde]/ slouzil i
pro tzv. ,spojovaci drahu” k nadrazi Ceské zdpadni dréhy na Smichové. Dnes uZ slouZi prévé
jen pro viaky ve sméru na Smichov. V roce 1940 se pro nedostatecnou kapacitu zacaly
budovat dalsi dva tunely. V roce 1944 byl dokoncen druhy, dnes prostiedni. Treti tunel, i kdyz
vystavba pokracovala i po valce, nebyl dokoncen a v roce 1949 byla jeho stavba zastavena.
Dokoncena 300 m dlouha Cast byla uzivana jako vytazné koleje pri posunu na Hlavnim nadraZzi.
AZ v souvislosti s vystavbou Odstavného nadraZzi jih, které je dnes pro Hlavni nadrazi zdzemim
pro sestavovani a provozni udrzbu viakovych souprav byl v roce 1989 treti tunel dokoncen, jiz
ne jako dvoukolejny tunel, ale jako dva samostatné jednokolejné tunely.

Za tunelem mineme byvalou zastavku Praha-Kralovské Vinohrady a vjedeme do stanice Praha-
Vrsovice. Zde od roku 1882 na trat KFJB navazovala draha Nusle - Modfany. Ta byla nejstarsi
Casti sité trati, které jsou zna’my pod prezdivkou ,Posazavsky Pacifik". ,,Dolni" usek ,Pacifiku"

z Prahy pres Vrané a Jilové do Cercan jsme procestovali v minulém roce. A tak letos vyuzueme
k cesté do Cerdan hlavni trat, byvalou KFJB, po které dnes jezdi viaky do jiZnich Cech. Za
osobnim nadrazim ve VrSovicich uvidite po pravé ruce jedno ze dvou dnes fungujicich
prazskych lokomotivnich dep, které vystavuje do sluzby v prazském uzlu elektrické a motorové




lokomotivy. Po levé ruce pak uvidite nové vybudovany Carrefour ve Vrsovicich a slavisticky
,dolik”. Pak budeme projizdét vrSovickym ,ranzirem”, kde uz jen pocet opusténych koleji
svéd&i o silné nédkladni dopravé na siti CD. Pak uZ pomalu opustime Prahu a pfes Riany
pokracujeme do Strancic. Tady odbocuje vieCka do pivovaru v nedalekych Velkych Popovicich.
U zastavky v MiroSovicich nadjedeme dalnici D1, projedeme Senohraby a kousek za nimi
mdazete po levé ruce na chvilku spatfit zbytky hradu Zlenice, u kterého bude nas vylet kondcit.
Pak uZ uvidime udoli Sazavy a nad nim kostelik sv. Klimenta postaveny na misté
premyslovského hradisté. Viak malym esickem klesne k Sazavé a pres ocelovy most vjedeme
do stanice Cercany, kde se s trati KFJB styké ,horni” i ,,dolni” Gsek posdzavskych trati.

V Ceréanech ...

... zZménime smér jizdy a dale budeme pokralovat proti proudu feky po ,horni" ¢asti ,,Pacifiku",
kterou historicky tvofi trat Kolin — Cercéany s odboc¢kou do Kdcova a trat Svétla nad Sazavou -
Kacov. Koncesi na stavbu prvni trati ziskal v kvétnu 1899 hrabé Leopold ze Sternberka,
v srpnu téhozZ roku byla stavba zahdjena a o dva roky pozdéji, 6.srpna 1901 byl na draze
zahdjen vefejny provoz. Na stavbu druhé trati ze Svétlé ziskalo koncesi druZstvo koncesionar
v dubnu 1902 a 14.zari 1903 byl zahajen verejny provoz.

AZ do Sazavy trat bez ndroénych stavebnich Uprav sleduje Feku po levém brehu. Nase cesta
povede pres zastdvku Zlenice, kde na opacném brfehu mdZete opét zahlédnout zficeninu
zdejsiho hradu. O kousek dal vas mozna zaujmou zbytky kamennych zdi, kterymi nas viak
projede. Jde o zbytky opevnéni a vstupnich bran stfedovékého méstecka Odranec, které bylo
podhradim Staré Dubé, hradu lezictho na ostrohu nad trati. Hrad zaloZili ve 13. stoleti
Benesovici, jeden z nejvyznamnéjsich slechtickych rodd své doby. Ti se pak zalali psat jako
pani z Dubé. V 15. stoleti byl majitelem hradu loupezivy rytif Jan Zula z Ostfedka a proto byl
hrad v roce 1404 dobyt. Definitivné byl rozboren v roce 1466 vojskem krale Jifiho z Podébrad
pri jeho bojich s panskou jednotou. Do dnesni doby se z hradu dochovaly zbytky obvodovych
zdi hradnich palécG a kaple. Hrad je do velké vysky zavalen svymi troskami, nad které
vystupuji zdi az v urovni patra. Jde o jednu z nejméné prozkoumanych zricenin u nas

Tésné pred stanici Hvézdonice nam znovu cestu zkriZzi dalnice D1, kterd tu po 408 metrd
dlouhém mosté prekonava sazavské udoli. Trat dal pokraluje udolim feky, které dnes Zije
pfedevsim chatarskym a turistickym ruchem. Ale nebylo tomu tak vzdy. Z nadrazi¢ka
Samechov vedla vie¢ka do skldrny RGZenin. Ani pfiviastek dalsiho méstecka, Stribrné Skalice,
neni nahodny. Ve 13. a 16. stoleti se tu téZily stfibrné a olovéné rudy. Ale to uz je historie.
Zato sklarny Kavalier v Sazavé funguji dodnes a vyrabéji technické sklo a varné sklo Simax.
Jen tak pro zajimavost, Kavalier neni jméno smyslené. Sklarny, zalozené v roce 1837, nesou
po celou dobu jméno svého zakladatele Frantiska Kavalira.

Turistickym cilem v Sazavé ...

... je ale predevsim zdejsi klaster. Na jeho misté se podle legendy v roce 1032 setkal
se proménila ve vino. Z vdécnosti za tento zazracny ¢in pomohl knize Prokopovi zalozZit klaster,
ktery rozvijel naboZenstvi ve staroslovanském jazyce (v té dobé uZ byla obvykla latinska
liturgie). Koncem 11. stoleti se stal klaster centrem slovanského pisemnictvi a vzdélanosti. V
roce 1097 byla slovanska liturgie zakdzana a klaster prevzali benediktini z Bfevnova, ktefi
zavedli latinskou liturgii. Z gotické prestavby ve 14.stol. je zachovano torzo kostela s kapli
Panny Marie a ¢ast kapitulni siné. Posledni, barokni pfestavba klastera probéhla v 17. stoleti. V
r. 1785 byl josefinskou reformou klaster zrusen, prodan a prestavén na zamek v
novorenesancnim klasicismu.

V Sazavé skoncilo pro projektanty drahy pohodiné trasovani podél rfeky. Ta tu totiz zacina
v meandrech obchazet skalni ostrohy a tak staviteldm nezbyvalo, nez sahnout k razbé tuneld.
Za jednim z nich vjizdime do stanice Ledecko, dfive zvané Rataje-Privlaky. Zde odbocluje od
pdvodni trati Ceréany - Kolin odbocka do Kécova. Z nédraZi jesté viaky vyjizdéji spolecné, aby
tunelem prekonal dalsi ostroh. Na druhy portal tunelu hned navazuje ocelovy pfihradovy most
dlouhy 60 metrd, kterym pfejedeme na pravy bfeh feky. Z mostu je vyhled na méstecko
Rataje. Hned za mostem je vlak na vyhybce, kde se traté oddéluji, a soucasné na zastavce
Rataje nad Sazavou (dfive Rataje). Kolinska trat tu zacéing svoje naroéné stoupéani z udoli reky
na Mirosovickou vysinu (jsou to jiné Mirosovice nezZ ty u D1) se sklony az 23 %o. My si zde




udélame kratkou prochazku a exkurzi na zdejsi vodni elektrarnu z roku 1915. Podrobnosti vam
povi nas privodce a tak ja se zminim jen o méstecku Rataje.

Prvni zminky o Ratajich ...

. se datuji do roku 1156, v té dobé jiz existuji jako misto hrazené a trhové, které chrani
dokonce dva hrady. Spodni hrad, zvany PirkStejn, a hrad horni, zCasti zdény, z&asti srubovy.
Rataje byly znovu vybudovany v poloviné 13. stol. po velkém pozaru. V roce 1420 ziskava
Rataje Hynek Ptacek z Lipé a PirkStejna, nejvyssi hofmistr a mincmistr Kralovstvi Ceského,
spravce meést kralovskych, véetné Kutné Hory (to je funkci ...). Byl to vyznamny politik doby
husitské a rovnéz porucnik mladého Jifiho z Kunstatu, budouciho krale Jifiho z Podébrad. Jedna
se o nejvyznamnéjsiho drzZitele Rataj, ktery je pochovan v rodinné hrobce ratajského kostela.
Pozdéji byl dolni hrad opustén a na zakladech horniho hradu byl v 16.stoleti zbudovan
renesancni zamek, ten pozdéji prodélal barokni pfestavbu. V roce 1922 jej odkupuje ratajska
obec a umistuje tu obecni Urad, postu, ¢etnickou stanici a skolu.

Z Rataji uz nas Ceka posledni par zékrutG fFeky a na protéjs$im brehu uvidime dalsi cil nasi
cesty, hrad Cesky Sternberk. Vystoupime na zdejsi zastavce, kde si pofidime oblibenou zdejsi
pamatku, foto ,my, vlak a hrad”. Pak vystoupame na hrad a rozdélime se na dvé skupiny.
Jedna pGjde na prohlidku hradu a druhd na obéd. Ale nebojte, ani prvni &dst nebude o obéd
ochuzena, protoZe se vystfidame.

Cesky Sternberk ...

. v roce 1241 zaloZil Zdeslav z rodu Divisovcd nad fekou Sazavou
rané goticky hrad. Pojmenoval jej podle svého erbovniho znameni,
zlaté hvézdy, na Sternberg & polestélé Sternberg. Zdeslav se zacal
psat ze Sternberga a zalozil tak dlouhou historii rodu, ktery je dodnes
vlastnikem hradu. Pdvodni podoba rané gotického hradu je skrytd v
jadru dnesni stavby, které je vysledkem nékolika uprav. Stavebni
vyvoj hradu byl v zasadé dokoncen pozdné gotickymi zasahy k zesileni
obranyschopnosti. Dalsi stavebni prace vedly k Upravéam obytnych a
reprezentacnich prostor hradu, které byly vyzdobeny bohatymi rané
baroknimi $tuky. Jeden z nejlépe dochovanych hradnich celkG v
Cechédch nabizi prohlidku reprezentacnich prostor s rodovymi sbirkami
a pamdatek pripominajicich Kaspara ze Sternberka, spoluzakladatele Nérodniho muzea v Praze.
Expoziéni prostory zpfistupnéné verfejnosti jsou vybaveny nabytkem rznych slohG od
renesance, pres baroko az k empiru. Za pozornost rozhodné stoji také Stukova vyzdoba od
Carla Brentana ze 17 stoleti, rozsahla sbirka médirytin z doby 30-ti leté valky, rodové portréty
Sternbergd, stfibrné miniatury, nddobi, kfistalové lustry, kachlovd kamna, lovecké zbrané nebo
trofeje. V roce 1992 byl hrad v restituci navracen panu Zderiku Sternbergovi, ktery zde trvale
Zije. Mimochodem, jak hradni restaurace, kde budeme obédvat, tak i Parkhotel v obci patri
Spolec¢nost Sternberk Travel Services, s.r.o., kterd je od roku 1996 provozovatelem zafizeni
gastronomie a cestovniho ruchu rodu Sternbergl. Z hradu se vrdtime na zastédvku a nasim
motorackem pojedeme zpét po proudu Feky.

Dojedeme na zastavku Zlenice ...

. od které je to kousek k fece, kde na nas bude Cekat posledni sazavsky pfevoznik a jeho
pfivoz ,U Matesa”. Postupné nds prfeveze na druhy bfeh k laznim, které na vas dychnou
hrabalovskou atmosférou. Kdo se nebude chtit zucastnit turistické C&asti vyletu, mdze
pokracovat motoréckem aZ do Cercan a odtud se vrétit pravidelny viakem do Prahy (jizdni fady
jsou na konci textu).

Od lazni vystoupame ke zficeniné hradu Zlenice. PrestoZe historie zlenického hradu
nepresahuje ani dvé stoleti, je bezesporu zajimavou a pro Cesky stfedovék typickou ukazkou
Slechtického Zivota od viady Jana Lucemburského az po kaliSnického kréle Jifiho z Podébrad.
Presné zaloZeni hradu Zlenice, lidové téz zvaného Hlaska, je dosud zahaleno tajemstvim. Prvni
zminky se o panech ze Zlenic zmiriuji v roce 1318. Vznik hradu v dnesSni podobé Ize vsak s
urcitosti zaradit do 1. pol. 14. stoleti. Jiz roku 1351 pise se Jan ze Zlenic, jako pfedseda
zemského soudu. Ondrej IV. z Dubé a ze Zlenic, ktery zlenické statky drzel v letech 1361 -
1412, je dodnes povaZovan za jednoho z nejvyznamnéjsich ¢lend Eeského panstva za Karla IV.
Jeho smrti roku 1412 se osud zlenického hradu zalinad nezadrZitelné naklanét, nebot majitelé




panstvi se stfidaji pFilis rychle na to, aby se hradu dostalo
odpovidajici péle. K uplnému zaniku hradu dochazi v letech
1464-66. Podobné jako zaloZeni, tak i zanik zlenického
hradu neni zcela spolehlivé vysvétlen. Nejpravdépodobnéji
se tak stalo pfi zelenohorskych valkach, kdy vojsky krale
Jifiho z Podébrad byly v tomto regionu postupné pobofeny
hrady Stara Duba, Konopisté, Lestno, Komorni Hradek, KoZIi
a Kostelec nad Sazavou. Pohlednice Zlenic vpravo je z roku
1880.

Na protéjsim vrchu nad ustim Mnichovky se nachazeji malo
zndmé, prevazné terénni, pozlstatky po dalsim hradu.
Podle archeologickych nalezd existoval v 13. nebo 14. stol.,
pisemné zpravy o ném mléi a nezname tak ani jeho jméno.
ProtoZe se nachazel pfimo naproti Zlenicim, mohly spolu
oba hrady souviset a mohl byt predchddcem hradu Zlenice.
Na druhou stranu ale Mnichovka, oddélujici oba objekty, At

predstavovala vzdy hranici panstvi, mohlo tak jit o dva nezavislé hrady.

Po prohlidce hradu sejdeme zpét k ldznim a mdZeme si vybrat. Lze jit bud po &ervené do
Ctyrkol, a tady kousek po silnicce do kopce ke zdejsi zastévce (2,5 km pohodiné chatovou
osadou) nebo po Zluté udolim Mnichovky na nadrazi do Senohrab (2 km pfirodou, kratka cast
v lese je do kopce a za mokra mze byt hirfe schidnd). Tady si jesté chvilku mGZeme posedét
v nékteré z hospidek a uz individualné se budeme vracet pravidelnymi vlaky do Prahy.

Pravidelné viaky z Ceréan do Prahy

Ceréany 15:27 |15:57 16:27 |16:57 |17:27 |17:57 |18:27 | 19:27 |20:27
Ctyrkoly 15:32 |16:02 |16:32 |17:02 |17:32 |18:02 |18:32 | 19:32 | 20:32
Senohraby 15:36 |16:06 |16:36 |17:06 |17:36 | 18:06 |18:36 |19:36 |20:36
Praha hl.n. 16:31 |17:01 |17:31 |18:01 | 18:31 |19:01 |19:31 |20:31 |21:31

V Praze vlaky zastavuji na zastdvkach Kolovraty, Uhfinéves, Horni Mécholupy, Hostivar,
Strasnice a Vrsovice. Nejdrazsi jizdenka z Ceréan do Prahy bez jakékoliv slevy vyjde na 52
korun, doporucuji vyuzit skupinovou slevu (dva a vice cestujicich).

1 zastavka Zlenice
2 privoz ,U Matesa”
3 hrad Zlenice

4 nadrazi Senohraby
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