Exkurze VTK pii DP-Metro

Jindrichohradecké uzkokolejky I1.

Program zdjezdu:

6:00 ..oooiiiiiiiee odjezd z Prahy;

8:30-10:30 ........ prohlidka depa a dilen JHMD v Jindrichové Hradci;

10:50 .o sraz na ndstupisti viakis JHMD;

11:05 e, odjezd pravidelnym vlakem JHMD ¢.208 do Kamenice nad Lipou;

11:45-13:30 .... prohlidka dilen JHMD a unikatni tiskdarny lepenkovych jizdenek v Kamenici n. L.;

13:30 —15:00 .... individualni prohlidka mésta Kamenice nad Lipou;
15:00 .eeveiieeinns sraz na Zeleznicni stanici;

15:19 odjezd pravidelnym viakem JHMD ¢.212 do Obratané;
16:15 ... odjezd autobusem z Obratané zpét do Prahy;

18:30 oo predpokladany prijezd do Prahy.

DiileZité upozornéni!

Z Jindrichova Hradce do Kamenice n. L. a nasledné pak z Kamenice n. L. do Obratané jedeme pravidelnymi
viaky JHMD. Nemiizeme tedy cekat na pripadné opozdilce, proto se nezapomeiite vcas dostavit na nadrazi

Vv Jindrichove Hradci a Kamenici n. L.

Uvod

V roce 2000 jsme poprvé s VIK pri DP-Metro navstivili malebny kout jiznich
Cech, kde v hlubokych lesich nesvisti superrychld Pendolina, ale zvolna tak,
Jjak to odpovida zpomalenému béhu casu zdejsiho kraje, se tu po svych uzkych
kolejich kolébaji viacky po dvou vétvich zdejsich uzkokolejek. Jejich centrem je
Jindrichitv Hradec. Vroce 2000 vedla naSe cesta po jizni veétvi vedouci
hlubokymi lesy pres KunZak — Lomy do Nové Bystrice u rakouskych hranic.
Tentokrat se podivame na severni vétev vedouci pres Kamenici nad Lipou do
Obratané nedaleko Tabora. Tato vétev, na rozdil od své jizni sestricky, ktera je
zamérena hlavné na turisty, zajistuje zejména vuseku zJ. Hradce do
Kamenice plnohodnotnou dopravni obsluznost.

Svoji navstévu zacneme vdepu a dilnach v Jindrichové Hradci. V aredlu
stanice si budeme moci prohlédnout také podvalnikovou jamu: misto, kde Ize
normalnérozchodné vozy nalozit na podvalniky a zbozi tak bez prekladky
dopravit k zdkaznikovi na ndakladisté a viecky obsluhované tizkokolejkou.

Z J. Hradce se svezeme po prvnim, 21 km dlouhém useku severni vétve pres
Novou Véelnici do Kamenice nad Lipou. Tady nas cekad prohlidka dalsiho depa
a dilen tezke udrzby. Unikatem na kamenickém nadraZicku je funkcni tiskdarna
klasickych lepenkovych jizdenek. Historie lepenkovych (kartonovych) jizdenek
zacind v roce 1838 v Manchesteru. Mistni prednosta stanice Thomas
az do dnesni doby.Edmonsonovska jizdenka je kartonek o rozmerech
30xX57 mm s jednostrannym nebo oboustrannym potiskem. Piivodné byly
Jjizdenky rucné vypisované, pozdéji tisténé. Barva kartonu zpravidla odlisovala
vozovou tridu. Barevny potisk, napviklad Sikmymi nebo svislymi pruhy,
vyznacoval rizné druhy priplatki.Po prohlidce budete mit odhadem 1,5 az 2
hodiny volného casu na prohlidku mésta ¢i obéd.

Pak uz nas éekd druhda édst severni vétve, 25 km dlouhy usek z Kamenice pres
Cernovice u Tdabora do Obratané. Tady je druhy styk iizkorozchodek
S normalné rozchodnou trati, a to s trati z Tabora do Horni Cerekve. Na nas uz
tu bude cekat autobus, ktery nas odveze zpét do Prahy.

Vznik trati
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Do Jindrichova Hradce prijel prvni Vlak s cestujicimi 3. 11. 1887, a to po trati z Veseli-Mezimosti (dnes
Veseli nad Luznici) do Jihlavy. Trat' byla soucasti tzv. Ceskomoravske transverzalni drahy budované na



zaklade zakona 173 z roku 1883. Podle clanku I. zakona $lo o vystavbu trati tak, aby ,,bylo ziizeno Zeleznicni
spojeni od uherskych hranic skrze Cechy az na Bavorské hranice . Stavba trati probihala zcela na stdtni
naklady. Na zdkladeé stejného zdkona byla zbudovana i severnéjsi varianta ,,transverzalky* z Pisku pres
Milevsko, Tabor, Obratan a Pelhiimov do Horni Cerekve, kde navazovala na trat z Veseli do Jihlavy.

Prvni snahy o zbudovani trati pres Kamenici nad Lipou souvisi s budovanim ,,transversalky*, kdy mésto
usilovalo o vedeni trati co nejblize k méstu. Tato snaha nevysla a tak se zacalo uvazovat o stavbé ,,spojovaci
drahy* z JaroSova resp. Jindrichova Hradce pres Kamenici do Pelhiimova, a to jako drahy o normalnim
rozchodu. V rdmci pripravnych praci je doporucena trasa z Jindrichova Hradce do Obratané, i kdyz
varianta jaroSovska s moznosti pedzniho provozu po stdtni draze do Hradce je stdle jeste, kviili nizsim
nakladum, v uvahach.

Ministerstvo Zeleznic sice uznalo stavbu drahy jako Zadouct, ale navrhlo, stejné jako v pripadé drahy do
Nové Bystrice, kvuli malému kryti ze strany mistnich zdjemcii, variantu vuzkorozchodnou. Ta nakonec byla
schvalena, a to v konecné trase z Jindrichova Hradce pres Kamenici do Obratane. Projekt byl zpracovain
V kvetnu 1903 a téhoz roku v cervenci byla zakonem 149 schvalena ,,ucast statu na opatieni jistiny pro
Mistni drahy Jindrichuv Hradec — Obratany* a v prosinci 1904 byla vydana koncesni listina. Stavba byla
zahdjena v cervenci 1905, 23. 12. 1906 probéhlo slavnostni zahdjeni provozu a na Stédry den vyjel prvni
pravidelny viak. Dojel viak z Hradce jen do Cernovic, zbylych 10 kilometrii trati si muselo na svij viak
pockat, trat byla nesjizdna z kviili zavejim.

Popis trati (prevzato ze stranek JHMD http.//www.jhmd.cz)

Idylka na vzkorozchodném nadrazi je téméer pohdadkova. Par odstavenych osobnich a nékladnich vagonii zde
stoji a ¢eka na sviij viak. Mezi nimi stoji u ndstupisté osobni viak s lokomotivou a jednim vozem a pomalu se
zaplnuje. Nahle se z tlampace rozhlasu se ozve hlaseni: "Na uzkokolejném nadrazi pred nadrazni budovou
nastupujte do osobniho viaku Jindrichohradeckych mistnich drah do Lovétina, Nové Vielnice, Kamenice nad
Lipou, Chvalkova, Cernovic, Krece a Obratané”, cos je neklamna znamka toho, Ze se pomalu blizi cas
odjezdu. A to se jiz blizi pan viakvedouct a zvédave se pta, kam kdo Ze raci cestovat. Mozna Vs to trochu
udivi, ale brzy pochopite proc. A vysvétleni je prozaické - zastavky na znameni, které viacek projede aniz by
zastavil pokud nikdo nechce vystupovat a na zastdavce neni nikdo, kdo by na viak cekal.

Na navestidle se mezitim rozsvitila zelend, ale protoze jsme na "drdze", rika se "volno". Nas vilak se pomalu
rozjizdi a miji spravni budovu tizkokolejek, depo i odstavené historické vagonky z pocatku stoleti a pomalu
vjizdi do kolejové splitky s normadlné rozchodnou trati. To uz ale prichazi pan vilakvedouci a prodava
cestujicim jizdenky. Otevienymi dvermi do sluzebniho oddilu miuzZeme videt, jak za viakem ubihaji tri
kolejnice splitky. Viak jede asi ctyricitkou podél reky Nezarky a zacina trochu zpomalovat pred vyhybkou, na
které odboci doleva na svou trat. To jsme na odbocce Dolni Skrychov, kde také konci nas spolecny usek s
trati do Nové Bystrice. Ta odbocuje jeste o kousek dal. Po piivodnim ocelovém mosté prejizdime na druhou
stranu reky a nas viak zacina viditelné zrychlovat. Zanedlouho viak houka pred prejezdem a zastavuje v
prvnl zastavce nasi cesty - Hornim Skrychové. Zde hodné cestujicich vystupuje. Pouzivaji totiz uzkokolejku
jako ndhradu za méstskou dopravu. Nez se viak da do pohybu, prohlizime si na vedlejsi koleji odstavené
podvalniky, potrebné pro prepravu normalnée rozchodnych nakladnich vozii.

Nas vlak se mezitim vnoril do lesniho ticha, které rusi pouze motor nasi lokomotivy, ktery pracuje na nejvetsi
mozny vykon, protoze jizdni 7dd je neuprosny. Sem tam miZeme mezi stromy zahlédnout néjakého houbare -
zdejsi lesy jsou totiz vyhlasené v Sirokém okoli svymi hiiby. Padesatikilometrovou rychlosti projedeme okolo
drevené cekarny zastavky v Dolni Radouni, kde také na podzim spousta houbarii vystupuje.

Netrva to dlouho a vyjizdime z lesa a za piejezdem vjizdime do stanicky s poetickym ndzvem Lovetin. Protoze
nikdo nenastupuje, pomalu ji projizdime. Primo z ndadrazi vede modra turistickd znacka na asi 10 km
vzddleny zamek Cervend Lhota, vedouci také pres vrch Certitv kdmen s nadmoiskou vyskou 659 m. n. m.
Stanicka Lovétin si zaslouzi nasi pozornost jesté z jednoho ditvodu. Kdo pozorné sledoval koleje, videl, ze
jedna z nich mizi kdesi v lese po pravé strané. Je to byvala viecka, kam az do poloviny osmdesatych let
jezdily vagony s kaolinem, kiidou a jinymi surovinami pro nedalekou tovdarnu na keramiku. To by samo o
sob¢e nebylo nic zajimavého, ale na konci této asi 400 metrit dlouhé koleje se nachdzelo prekladiste, kde se
v§echny suroviny a pripadné opacné i nékteré vyrobky preklidaly do drazky s rozchodem pouhych 600 mm.
Kdyz se pak cely velky vagon vylozZil, dal se had citajici asi 30 malych dvoundpravovych vozikii s malou
motorovou lokomotivou v cele do pohybu smérem k viastni tovdarné vzdalené asi jeden kilometr odsud. Sam
viezd do zavodu byl vskutku impozatni. Trat prekondvala cely aredl zavodu po ocelovém mosté cca 4 m
vysokém dokonce i s rozvétvenim do dalsich provozii. Bohuzel, tato unikatni technologie ustoupila v
osmdesatych letech automobiliim a dnes existuje z této zajimavé drazky nepatrny zbytek v tovarné slouzici k
prevozu polotovarii mezi jednotlivymi provozy. Podobnou drazku s pravidelnym parnim provozem a stejnym
typem vozidel miizete navstivit v Mladéjove, nedaleko Svitav.



Mala exkurze nds trochu zdrzela a tak nds viak jiz davno projel zastavku Lovétin-obec (mimochodem do
Lovétina nejezdi zadny autobus) a prave ted’ vykrucuje elegantni zatacky nad rickou Kamenici, kousek pred
zastavkou v Nekrasiné. Zastavku projizdime a za chvilicku uz vjizdime na ocelovy most pres statni silnici do
Pelhrimova. Kousek vievo nas vsak zaujme opusteny most, ktery jako by byl Zeleznicni. Neni to jen zdani, je
to puvodni most, dnes jiz opusteného a prelozeného useku v souvislosti s vystavbou obchvatu statni silnice.
Pravé u tohoto mostku doslo v roce 1944 k tragédii. V prosinci 1944, kdy byly utoky americkych hloubkarii
stale castéjsi, nedbala vlakové ceta varovani amerického letce a viak spolu s cestujicimi neopustila.
Hloubkar na viak zautocil a vysledkem byl prostrileny kotel lokomotivy U 47.001 a mrtvy topic. Tuto uddlost
dnes pripomind uz jen maly pomnicek nedaleko nekrasinské zastivky premistény sem od dnes opusténého
mostku.

Pri vzpominani jsme si ani nevsimli, ze nas vlak zarachotil na vyhybkach a zastavil na nadrazi v Nové
Véelnici. Malebné a cisté nadrazicko podobné nadrazim na jinych lokalkach v celém Cesku je vstupni
branou do mésta. Aby nebylo podobné, kdyz se stavélo podle normalii (dnes by se reklo podle dokumentace)
Zemského vyboru krdlovstvi ceského, které byly platné v dobé stavby nasi iizkokolejky po celém vizemi Cech a
Moravy pro stavby ndadraznich budov. Mésto Nova Vcelnice, do roku 1950 Novy Etynk, bylo zaloZeno roku
1662. Ve mésté najdeme také staré Zidovské d omy z 18. stoleti a kostel z roku 1768. Malokdo asi vi, Ze Nova
Véelnice je také rodistéem vyznamného Ceského herce Rudolfa Hrusinského (1920 - 1994).

Na nadrazi mezitim probiha cily ruch. Cestujici se v nasem viaku vymeénili, ale viak zatim nejede. Nahle se
ozve houkani a na vedlejsi koleji zastavuje osobni viak jedouct opacnym smérem. Prave jsme se stali svédky
krizovani. I do druhého viaku nastoupilo par cestujicich a oba viaky se davaji do pohybu. Kousek za
nadrazim se pripojujeme tésné k hlavni silnici v jejiz spolecnosti stravime celé dalsi t7i kilometry. Také zde
byla trat’ zacatkem devadesatych let prelozena. Pokud budete pozorni, uvidite na levé strané mezi poli
opustény mostek puvodni trati. Automobily na spolecném useku veétsinou vitézi nad vlackem jedoucim svoji
maximalni padesatkou. Ale nepodcenujte nasi lokalku! Viakem tu jezdi spousta lidi - je totiz levnéjsi a hlavné
stejné rychly jako autobus, jedouci ve stejné trase. Ten totiz musi z hlavni silnice sjet do okolnich vesnic a
zase se tam vratit.

Viakem prochazi opét pan viakvedouci a vyptava se na cil cesty. Své staré znamé cestujici uz zna a téch se
Neptd, protoze je za ta léta uz znd a vi kam jezdi. Pred zastivkou ve Zddre se pak jen vykloni z okénka a da
strojvedoucimu navest, ze mize jet dal. Blizka silnice kdesi zmizela a vlak opét vykrucuje zatacky okolo
meandrit Kamenice jedouc lesem i mezi poli. Kousek za zastavkou v Rodinové (pozor vsak, par chalup
nedaleko neni Rodinov - ten je na opacné strané asi kilometr odsud, ale osada zvana Rachacky) zaburaci
motor lokomotivy naseho viaku opét plnym vykonem. Nas viak se musi rozjet do velkého obavaného kopce se
stoupanim az 24%o (pro neznalé: je to stoupani pri kterém viak na kazdém metru traté vystoupa o 24 mm)
zvaného Bradlo podle stejnojmenného kopce nad nami vievo na kterém se nachazi stary lesni hibitov s
kriZovou cestou v modrinové aleji. O tom, Ze kopec je opravdu nebezpecny se v noci na 30. kvétna 1995
presvedcil jeden z mistnich viakvedoucich, kdyz ve snaze zastavit rozjizdéjici se vozy na nadrazi v Kamenici
naskocil na stupacku a snazil se je zastavit. Po dva kilometry dlouhé jizdé az devadesati kilometrovou
rychlosti vykolejily vSechny vozy tésné pred rodinovskou zastivkou a skoncily pod ndaspem na jedné
hromade. Stoupadni konci tésné pred kamenickou stanici, kam vjedeme za velkého houkani, protoze pred
nadrazim je velmi frekventovany prejezd.

Kamenice nad Lipou je staré mésto, zalozZené jiz ve 13. stoleti, které sviij pridomek ziskalo v 18. stoleti podle
prastaré, dodnes rostouct lipy v zameckém parku. Mésto se pysni svym renesancnim zdamkem, piivodné
hradem prestavénym kolem roku 1450 s vézi nad vstupni branou z roku 1744. Ve mésté samém jsou také
patrné zbytky puvodniho opevnéni z 15. stoleti. Za zminku stoji téz zdejsi viastivedné muzeum, které také
schranuje spoustu dokumentii, které se vztahuji ke stavbe uzkokolejky. V okoli mésta najdete pak velmi pékné
koupani, pripraveny jsou i cyklistické trasy a v zimé je k dispozici také lyZarsky viek.

My se vSak musime vratit na nadrazi, aby nam nas viak neujel. Na treti koleji stoji pripraven k odjezdu
nakladni viak do Jindiichova Hradce s vozy na podvalnicich. Nakladni doprava je zde velmi silnd a na
nadrazi panuje kazdy den cily ruch. Nezridka je zde i deset vozii najednou pro mistni podniky. Kamenice je
depo, kde pres zimu byva odstavena nase parni lokomotiva se svou historickou soupravou.

Také cestujici se vyménili a nds viak se tedy rozjizdi na druhou polovinu své cesty. Po nezbytné kontrole
Jjizdenek vjizdime na ocelovy most pres hlavni silnici, kterou zanedlouho iplné opustime. Pri pohledu z okna
se nam zda jako by viak vjizdel do malého horského udoli. Ne, zdejsi kopce dosahuji nejvyse 700 metrii nad
morem, ale obcas tvori velmi zajimavou krajinu. Ta za Kamenici je opravdu hezka a patri k vychodnim
vybezkiim Ceskomoravské vrchoviny. Trat se vine mnoha oblouky mezi poli a netrva dlouho a zastavujeme
na nadrazicku ve Véelnicce. Mozna vas prekvapi vysoky komin. Ten patri ke zdejsi sklarné zaloZené jiz roku
1875 sklarem Antoninem Riicklem, jehoZ potomkiim dnes patii.



Nas vlak projizdi kolem mistniho koupalisté a trat se opét ztrdaci v obloucich mezi poli a remizky az vjede
opét do lesniho ticha ruseného jen motorem lokomotivy a klapotem kol. Ten uz neni tak rytmicky jako na trati
novobystrické, protoze zdejsi koleje jsou mohutnéjsi a delsi. Ty pivodni byly vyménény pri rozsahlych
wlukach v osmdesatych letech, ale ani tak neztratila uzkokolejka sviij privab.

PrFi povidani jsme projeli zastavku v Benesové nad Lipou a pomalu se blizime k nejvyssimu bodu nasi trate.
Pardon, k prvnimu z nich, protozZe nds cekd jesté jedno misto se stejnou nadmorskou vyskou.

Nadrazi v Chvalkové ma viak jesté jednu kuriozitu. Dodnes zde neni zaveden elektricky proud, presto je
nadrazi obydleno. Protoze nds viak bude opét krizovat, odesel viakvedouci se svazkem velkych klicu prehodit
vwhybku. Mdame chvilinku casu a tak si miizeme povédet vice o tom, jak se provoz na takové drdze
zabezpecuje. Dalo by se jednoduse Fici, ze se viaky Fidi tak trochu samy. Vsechny jsou totiz vybaveny
radiovym zarizenim, kterym se spolu domluvi. Viaky maji urceny jizdni vad, kde je napsano vse co
strojvedouci potiebuje védet, tedy kde se s jakym viakem potka a na kterou kolej ma spravné vjet. Pokud ma
viak zpozdeéni, nebo nastane jinda mimoradnost, domluvi se dva strojvedouci spolu a dohodnou se na reseni
vzniklé situace. Neexistuje zZadny dispecer a systéem je o hodné jednodussi nez tomu byvalo drive. Viastni
vwhybky pak obsluhuje prave viakvedouci s pomoci archaicky vyhlizejicich klicu, kterymi jednotlivé vyhybky
odemykd a zamyka.

Z lesa se ozvalo zahoukani, kterym protijedouci viak potvrdil, Zze miize vjet do stanice. Nas viakvedouci
zamykd vyhybku a my se davame do pohybu. Z okna miizeme jesté zamdvat bodrému obyvateli zdejsiho
nadrazi a za chvilku mizime mezi vzrostlymi stromy. Lokomotiva ztichla, jedeme z kopce a viak nabird
rychlost. Tak tomu bylo také 7. cervna 1996 rano, kdy se rozjel viak z chvailkovské stanice dolu z kopce k
Cernovicim. Jenze nesmél. Po kilometru jizdy se z lesa vyno¥il protijedouct viak a doslo ke srdzce, kterd
neméla za celou historii izkokolejek obdoby. Nasledky hovori za vse: dvandct tezce zranénych, nékteri s
trvalymi ndsledky, dvé tezce poskozené lokomotivy pozdéji zrusené, dva velmi poSkozené osobni vozy ...
Abychom zahnali pochmurnou ndladu, radéji se podivame z okna do prave otevirajiciho se udoli. Pokud
budeme mit stésti, uvidime na obzoru chladici véze temelinské jaderné elektrarny vzdalené odsud vice nez 50
kilometru. Trat stale klesa, projeli jsme i zastavku Dobesov, prejeli prejezd okresni silnice z Kamenice do
Cernovic se najednou nad nami objevila kamennd klenba jediného mostu pres tizkokolejku. Projizdime za
zahradou cernovického zamku a viizdime pomalu do stanice Cernovice u Tabora jak se zdejsi mésto spravné
jmenuje.

Klimatické lazné Cernovice jsou méstem vpravdé historickym, nebot' na mésto byly povyseny jiz pied rokem
1323, o vyvoj se pak zaslouZili predevsim rozmberkové, jejichz pétilista riize je v méstském znaku. Nejvetsi
dominantou mésta je opravend méstska véez vedle byvalé radnice a také pozdné barokni zamek s klasicistnimi
upravami, ve kterém je dnes umistén ustav socidlni péce pro mladez. Opomenout nelze téz cernovickou oboru
zalozenou v roce 1830 ve stylu anglického parku. Mésto je vychodiskem znacenych turistickych cest na
blizkou zdpadné lezici ziiceninu hradu Choustnika nebo na blizky kopec Svidnik (740 m.n.m.) s bohuzel
uzavienou rozhlednou. Jesté nez vilakvedouci da navest k odjezdu, miizeme si prohlédnout malou vystavku
fotek z historie trati na nastupisti zdejsi opravené stanicni budovy. Kolem nove postavenych domii opoustime
Cernovice, projizdime nad mistnim koupalistém a trat zacind opét stoupat. Velkym obloukem se jakoby
vracime a po uboci Svidniku stoupdme. Po levé strané se ndm opét otevira vyhled na udoli s malebnym
méstem Cernovice, které jiz definitivné opoustime a blizko osady Stiitez prejizdime druhy vrchol trati s
nadmorskou vyskou 670 metrit nad morem. Brzdy skiipou a viak zastavil na zastavce v Kreci. Nedaleko
zastavky se nachazi pamatnik na posledni husitskou bitvu v roce 1435, kdy zbytky taborskych vojsk rozprasil
Oldrich z Rozmberka.

Trat se opet prudce staci a klesa do lesniho ticha na opacném uboci Svidniku. Nedaleko odsud se nachazi
znamy goticky hrad Kamen, zalozZeny ve 13. stoleti, v jehoz interiérech je umisténa velmi zajimava expozice
historickych motocyklii a muzeum mezinarodni motocyklové federace.

S houkanim nas viak projizdi zastavku Sudkiv Dul. I v tak malé obci, jako je Sudkiuv Dul, miizeme najit
velkou zajimavost. Je ji zachovala vodni vézZova tvrz z 15. stoleti po jejiz navsteve miizeme pokracovat
malebnym Josafatskym udolim do Hrobu a Chynova. Zatickami mezi poli zdolava nas viak posledni
kilometry své cesty do Obratané. Nedaleko odsud, pri cesté napviklad na hrad Kdmen, miiZeme navstivit jesté
Jjednu zajimavost. Je ji soukromé muzeum izoldtori a elektrovodné techniky, které se nachazi ve mlyné u
rybnika Dvoristé. Navstévy nebudete litovat.

S rachotem prejedeme ocelovy most pres statni silnici do Tabora a okolo budovy vytopny vjizdime do
nadrazi Obratan. Po levé strané se pripojuje normalné rozchodna trat' z Tabora do Pelhrfimova a Horni
Cerekve, kde na poslednich metrech jeste zavodime s prave prijizdéjicim motorackem. Ale to uz pomalu
zastavujeme u nastupisté. Jesteé pozdravime nasi viakovou cetu a jdeme na ndstupisté velké drahy, kde se
miizeme rozjet za dalsimi zazitky napriklad do blizkého Chynova a znamé chynovské jeskyné nebo také
nedalekého Tabora ¢i opacnym smerem do Pacova nebo Pelhiimova.



