Odborna exkurze Védeckotechnického klubu pfi DP-Metro

Zacalo to konésprezkou

24. zari 2009

5:50 i sraz Ucastnik(

6:00 —9:30 ..ccvvrveeeeennnnn. odjezd autobusem ptes Pisek, C. Bud&jovice a Horni Dvofisté do
rakouského méstecka Kerschbaum

9:30-11:00 ................. navstéva muzea konésprezky v Kerschbaumu spojena s jizdou
konésprezkou

11:00-11:30 .............. pfesun do Bujanova

11:30-12:30 ............... prohlidka muzea konésprezky v Bujanové

12:30-13:00 ............... presun do Holkova

13:00-14:00 ............... prohlidka objektu byvalé formanské hospody Veselka v Holkové

14:00 — 14:15 ............... presun do Rimova

14:15-15:15 ............... prohlidka kostela svatého Ducha v Rimové

15:15-16:30 ............... pozdni ob&d v Rimové

16:30—-18:30 ....ccueenee prochazka po Pasijové cesté kolem Rimova (6,5 km)

18:30 oo, odjezd autobusem pres C. Budéjovice a Pisek zpét do Prahy

21:30 oo, predpokladany pfijezd do Prahy

Pro vnitrni potfebu VTK pri DP-Metro sestavil Jan Ungrman



V loriském roce uplynulo bez velkého zajmu médii 180 let od zahajeni provozu na prvni ¢asti
jednoho trosku opomijeného unikatniho technického dila evropského vyznamu. Pojdme se
s nim v ramci nasi exkurze trosku seznamit.

Plany na spojeni Vitavy a Dunaje

Plan na dopravni spojeni fek Vltavy a Dunaje je doloZen jiz z doby Karla IV., ale azZ
zaCatkem 18.stoleti vznikl navrh vodnich kanal( ve tfech rGznych variantach. Ten se, stejné
jako pozdéjsi navrhy, ale nikdy neuskutecnil. Za dil¢i Uspéch Ize povaZovat Rosenaueriv
Schwarzenbersky kanal umoznujici plaveni dieva ze Sumavskych lest pres hlavni evropské
rozvodi VItavy a Dunaje.

Otazku spojeni Vitavy s Dunajem ozivil Uspéch plavebniho kandlu mezi Dunajem a
Tisou. Ten byl impulsem ke vzniku Ceské hydrotechnické privatni spole¢nosti (1807). Ta si za
svého védeckého feditele zvolila Frantiska Josefa Gerstnera, ktery na misté provéfil nové
navrzenou trasu kanalu a nasledné doporucil namisto vodniho kandlu postavit Zeleznici.
Navrh se ale nepodafilo realizovat. Dalsi pokrok priSel az v roce 1819, kdy se na Gerstnera
obratil hrabé Filip Stahl, vedouci komeréni dvorské kancelare. Rakousko totiz ve stejném
roce uzavrelo s dal$imi deviti staty dohodu o svobodné labské plavbé, v jejimz textu se
zavazalo spojit Labe a Dunaj vodnim kandlem nebo Zeleznici.

Realizace

Realizace projektu se ujal Gerstner(v syn FrantiSsek Antonin Gerstner, profesor na
videriské polytechnice. 7. zafi 1824 obdrzel privilegium ke stavbé a provozu ,Zelezné silnice”
z Ceskych Budéjovic do Lince na dobu padesat let. Toto privilegium postoupil Gerstner na
jare roku 1825 C. a k. prvni privilegované Zeleznic¢ni spolec¢nosti, ktera ho povéfrila stavbou
drahy. V [été 1825 byla zahajena stavba 64 km dlouhého Useku z Budéjovice do
Kerschbaumu. Prace na stavbé pokracovala rychle a tak mohl byt jiz v zari 1827 zahdjen
zkusebni provoz mezi Budéjovicemi a Leopoldschlagem a o rok pozdéji, 30. zari 1828,
pravidelny provoz nakladni dopravy. Cely Usek Budéjovice — Urfahr (dnes soucdst Lince,
tehdy osada na severnim predmosti mostu pfes Dunaj) byl zprovoznén 1.srpna 1832, pres
Dunaj do Lince byla draha prodlouZena na jare 1835 a o rok pozdéji byl dokonéena tzv.
gmundenska vétev do Gmundenu v rakouské Solné komore, tedy u zdroje kamenné soli,
hlavni komodity dopravované po konéspreice. Ve stejném roce, tedy 1836, byla oficialné
zahdjena osobni doprava.

Pokrokovy Gerstner stavél trat s ohledem na snadny provoz. Obé rampy trati mély
dosdhnout nejvyssiho bodu rovnomérnym stoupanim. Drzel se zasady, Ze jednou dosazena
vySka nesmi byt opét ztracena. Sklony nemély byt vétsi jak 8,3 %o, jen v jediném Useku o
délce 897 m byl sklon vétsi, a to 10 %o. Nejmensi poloméry obloukl byly zpocatku 120 saha
(227,57 m), pozdéji 100 sahli (198,95m). Také vedeni trati znamenalo velky objem zemnich
praci a vystavbu mnoha ndspu, mostl a propustkl. VSechny naspy Gerstner navic, aby
zabranil jejich sesedani, budoval s vnitfni kamennou zdi. BohuzZel takto pecliva vystavba byla
drahad. A tak spolec¢nost tlacila na Gerstnera, aby zacal stavét Uspornéji. Ten takové tlaky
odmital, a tak byl odvolan a nahrazen Matyasem Schénererem (... a historie se opakuje ...
pozn.autora). Ten vyhovél svym chleboddrctiim, zménil vedeni trasy tak, aby za cenu vétsich
stoupani, protistoupani, mensich polomér a méné kvalitni konstrukce stavbu co nejvice
zlevnil. Na jeho Useku bylo bézné stoupani kolem 11 %o a nejvétsi bylo az 20,9 %.. Nejmensi
poloméry obloukd zmensil na 30 sahd (56,9 m) a misty dokonce na 20 sah( (37,93m).



Provoz z Budéjovic do Lince

Vozy vyjizdély z budéjovického Prazského pfedmeésti. Na 128,7 km dlouhé trati bylo 10
stanic, z nichZ 6 bylo tzv. pfepraznich, v nichZ se vymeénovaly koriské potahy. Naklady se soli
nebo difevem se zde prevazely po cely rok a cesta trvala 4 dny.

1.den ... Linec 5:00 — Lest 19:00

2.den ... Lest 5:00 — Kerschbaum 10:30

3.den ... Kerschabum 5:30 — Bujanov 10:30/13:30 — Holkov 19:00
4.den ... Holkov 5:00 — Budéjovice 9:45

Osobni doprava byla v provozu od dubna do fijna. Osobni vozy byly podobné
dostavnikim s kapacitou od Sesti do Ctyfiadvaceti mist nebo to byly oteviené vozy s lavicemi.
UzZ tehdy se cestovalo ve tfech tfidach, jen pro zajimavost v roce 1846 Cinilo jizdné za jednu
rakouskou mily (7,59 km) v 1.tfidé 10,66 korun, ve 2.tfidé 7 korun a ve tfeti pouhych 55
halérl. Cesta trvala 14 hodin. Z Budéjovic i Lince se odjizdélo v 5 hodin rano, mezi 12 a 13
hodinou se vlaky setkaly v Kerschbaumu, kde byl pro cestujici pfipraven obéd, a v 19 hodin
vlaky dorazily do cilovych stanic.

Konstrukce svrsku

Svriek se ponékud lisil od dnedniho. V kamennych stoli¢kach tvaru U, samostatnych
pro kazdou ,kolejnici“ byly uloZzeny podélné tramy a na nich pak pfitlu¢eny 3 metry dlouhé
litinové pdsky tvofici vlastni pojizdénou plochu. Rozchod 1106 mm pak udrzovaly pticné
drevéné prazce vzdalené od sebe 1 sah (1,896 m). Tento svriek byl zasypdn nejprve hrubym
Stérkem, ktery byl nakonec upraven jemnym Stérkem tvoricim cestu pro koné a vozku —ten
se totiz u ndkladnich vlak( nevozil, ale chodil pésky.

Prestavba

V dobé zahdjeni provozu koriky uz v Anglii a v Americe sklizela uspéchy parostrojni
Zeleznice a v nasledujicich desetiletich tento novy fenomén zasahl i zbytek svéta. Spolecnost
zapadni drahy cisarovny Alzbéty, které draha konky na konci Sedesatych let devatenactého
stoleti pattila, se musela témto okolnostem ptizplsobit a zacala prestavovat konskou drahu
na Zeleznicni trat o rozchodu 1435 mm pro provoz vlakl tazenych parnimi lokomotivami.
Prestavba probihala od roku 1868 do zimy 1873. Osobni doprava na konéspreZce skoncila 12.
prosince 1872, a to jizdou v Useku Wartberg — Linec. Dne 20. prosince 1873 pak byl zahajen
lokomotivni provoz na celé trati z Budéjovic do Lince.

Pravda o prvenstvi

Casto se setkdte s informaci, Ze konésprezka Budé&jovice - Linec byla prvni zeleznici
kontinentalni Evropy. To bohuzel pravda neni, v té dobé po vzoru Anglie uz i v Evropé jezdilo
nékolik ,Zeleznych drah”. V ¢em je tedy prvenstvi budéjovické kornky? Zatimco ostatni drahy
byly kratké a slouzily k neverejné dopravé surovin, byla budéjovicka kornka prvni Zeleznici
s vefejnou nakladni i osobni dopravou a svoji délkou témér 200 km byla bez nadsazky prvni
evropskou transkontinentalni Zeleznici. Stala se tak zakladem nejen nasi, ale i celoevropské
kontinentalni Zelezni¢ni sité.



Budéjovicka vétev

0,0 Stanice Budéjovice

20 Stanice Holkov / Holkau

40 Stanice Bujanov / Angern

54 Vyhybna 8, zastavka Trojany / Trojern
60,6  Vyhybna 9 (Leopoldschlag)

64,6  Stanice Kerschbaum

69,8  Vyhybna 10

75,6 Vyhybna 11, zastavka Oberschwand
83,2  Vyhybna 12

87,1 Stanice Lest (bei Neumarkt)

98,8  Vyhybna 13, zastavka Biirstenbach
102,7 Vyhybna 14 (Hattmannsdorf)

108,5 Stanice Oberndorf

113,0 Vyhybna 15

117,2 Vyhybna 16, zastavka Treffling
123,0 Vyhybna 17

127,8 Stanice Urfahr

128,8 Stanice Linz Hauptmautamt
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Gmundenska vétev

0,0 Stanice Linz Hauptmautamt

0,5 Zastévka Basdargarten

45 Odbocka Stichbahn - pfistav Zizlau
15,0  Prepfazni stanice Neubau

24,3  Stanice Maxlheid

29,2  Prepfazni stanice Wels

43,9  Stanice Lambach

65,3  Stanice Englhof

67,9  Stanice Gmunden Hauptplatz
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