Odborna exkurze Védeckotechnického klubu pfi DP-Metro

Utajena historie

Depozitdre Technického muzea Brno

Organizacni zaleZitosti

Ve snaze vyhovét viem zajemcim jsem plUvodné planovany pocet 40 ucastnikll zvysil az na koneénych 62.
Proto vas prosim o maximalni disciplinovanost a dékuji vam predem, Ze mne budete respektovat. Soucasné
Vas prosim o respektovani pokynt pracovnika T™B™ a DPmB?ve viech navstivenych expozicich. Také vas
Zadam, abyste si veSkeré posilujici napoje nechali azZ na zpatecni cestu.

Dékuiji.

Jan Ungrman

Do Brna jedeme z Prahy spojem SC 73 ,Smetana” s odjezdem v 6:39. V misté srazu kazdy obdrzite listek
s pfidélenym mistem, toto prosim respektujte, vliak SC je povinné mistenkovy. Listky si uschovejte, mate na nich
i informace ke zpate¢ni cesté. Vlastni jizdni doklady €D pro véechny mam u sebe ja. Do Brna bychom méli pfijet
v 9:22. Po pfijezdu se urychlené presuneme do pfistaveného historického autobusu s viekem. Vzhledem
k poctu Ucastnikl se prosim musime smifit s tim, Ze néktefi budeme stat. Ale do Lisné to neni tak daleko.

V Li$ni si prohlédneme prvni z depozitard Technického muzea Brno, ve kterém jsou umisténa vozidla kolejové
dopravy. Pfedpokladana délka prohlidky je cca 90 minut (10:00 aZ 11:30). Vzhledem k poctu Ucastnikl bude
prohlidka individudlni, prehled exponatl najdete vtomto materidlu, pracovnici TMB budou pfipraveni
zodpovédét vase dotazy. Poté se, opét historickym autobusem, presuneme do dal$iho depozitafe v Reckovicich,
kde jsou trolejbusy, autobusy a dalsi silni¢ni vozidla. Zde pocitam s prohlidkou cca 60 minut (12:00 az 13:00).
Dale se presuneme znovu historickym autobusem do trolejbusové vozovny DPmB Komin. Tady se podivdme na
trolejbusy TMB, které zde jsou na prohlidkach, a soucasné absolvujeme prohlidku vozovny. Odtud uz nds opét
autobus, podle moZnosti kapacitné doplnény historickym trolejbusem, odveze do centra Brna (odhadem kolem
15:00 az 15:30). Budete tak mit chvilku na prochazku mésta.

Zpét do Prahy jedeme rychlikem R 688 pres Havlickiv Brod. Vlak je vychozi zBrna a odjizdi v 18:22
z brnénského hlavniho nadrazi. Dostavte se prosim vcas k odjezdu! Mista mame vyhrazena ve voze 366 na
zacatku vlaku, mlzZete vybirat z mist Cislo 11 az 78 (1. az 7. kupé).

Ve vainém pripadé mne mulzZete béhem akce kontaktovat na mobilnim Cisle 603 271 314. Upozornuji dirazng,
Ze pokud zmeskate odjezd zpatecniho vlaku, musite se do Prahy dopravit sami na vlastni naklady.

™ TMB — Technické muzeum Brno
2 bpmB - Dopravni podnik mésta Brna
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Jednotka fady 680 ,Pendolino” Ceskych drah

V roce 1993 zacdala rekonstrukce trati, které tvofi I. narodni koridor Dé¢in — Praha — Ceskd Trebova — Brno —
Breclav, soucast IV. mezindrodniho koridoru Berlin — Praha — Viden. Soucasné bylo rozhodnuto o vyvoji a
vyrobé novych vozidel, kterd by umoznovala provoz na vSech tfech trakénich soustavach na této trase a
soucasné splnovala naroky na kvalitni a rychlou dalkovou dopravu. Byla zvolena koncepce sedmivozovych
souprav Integral s aktivnim naklapénim vozovych skfini, které umozriuje prijezd obloukl vyssi rychlosti nez u
klasickych vlakd a soucasné snizuje nepfijemné vnimani odstredivych sil cestujicimi pfi prijezdu oblouky. Tato
koncepce byla zvolena piesto, 7e evropské Zelezni¢ni velmoci jako Né&mecko, Svycarsko &i Francie se
k systémlm s aktivnim naklapénim skfini stavéji rezervované. Zkraceni jizdnich dob u téchto vlakli nevyvazuje
totiz pfilis nadklady na jejich pofizeni a udrzbu.

Zakazku ziskalo konsorcium CKD Praha, MSV Studénka, Fiat Ferroviaria a Siemens AG. Deset souprav, které se
mély stat vlajkovymi lodémi nejen Ceskych drah, ale i ¢eského priimyslu, byt se zahraniéni Gcasti, mélo byt
dodano do roku 2000. Po krachu holdingu CKD (véetné MSV Studénka) prevzala vyrobu spole¢nost Fiat
Ferroviaria, pozdéji Alstom Ferroviaria. Misto vlastni vyvojové fady se firma rozhodla dodat jednotky technicky
odpovidajici italskym jednotkam ETR 470 Cisalpino a soucasné podminkou dodrzeni ceny kontraktu bylo snizeni
poctu dodanych jednotek z 10 na 7. Prvni Pendolino, jak se celé generaci téchto italskych jednotek fika, tehdy
rady ETR 401, vyjelo vroce 1988. Pendolina nékolika typl pouzivaji italské, finské, slovinské, Spanélské
a portugalské Zeleznice. Vyroba téch ¢eskych nakonec zacala severoitalském Saviglianu az v roce 2003 a prvni
byla do Prahy dopravena 19. 6. 2003, posledni sedma pak az 9. 11. 2005. Cena jedné sedmivozové jednotky
byla pfiblizné 700 miliénu K¢.

Zkudebni jizdy na ZZO Velim, stejné jako prvni jizdy na tratich CD dévaly slibné vysledky. Dokonce dvakrat padl
rychlostni rekord lokomotivy E 469.3030 219 km/h zroku 1972. Jednotka 680.001 dosahla 17. 11. 2004
rychlosti 220 km/h a nasledujici den v Useku Zajeéi — Rakvice dokonce rychlosti 237 km/h. Bohuzel se projevily
zavazné problémy s elektromagnetickou kompatibilitou (EMC) pfi napéjeni ze sité 25 kV 50 Hz AC (AC — stfidavé
napéti). To se v praxi projevuje napr. vybuzenim kolejovych relé, takZe bezpecny provoz vlaku je vyloucen. Na
soustavé 3 kV DC (DC — stejnosmérné napéti) jednotky problémy nemély. U jednotky 680.003 probéhla dne 19.
12. 2004 Uspésné Technicko-bezpecnostni zkouska a od 23. 12. 2004 byla nasazena za velkého zajmu cestujicich
na par rychlikl 772 a 777 Praha Masarykovo n. — DéC¢in hl. n. a zpét s cilem najet alespori 50 000 km.

Problém s EMC zacalo Fedit AZD Praha ve spolupraci s firmou ELCOM. Byl vyvinut kompenzétor, ktery mél
potlacit nezadouci zpétné proudy. Pfi zkouskach se ale ukazalo zlepSeni o pouhych 10%. Obratem ndsledovala
Urednicko-obchodni bitva mezi Vyzkumnym Gstavem Zelezni¢nim, Draznim ufadem, CD i politiky, doprovazeny
zmanipulovanymi fakty, spory a persondlnimi ¢istkami ve VUZ. Vysledkem bylo upraveni pfisluinych
technickych norem tak, aby se do nich Pendolino veslo. 27. 11. 2005 byl Draznim Gradem vydan prikaz
zpUsobilosti pro provoz jednotek jak na napéti 3 kV DC, tak i na napéti 25 kV 50 Hz AC.

ZkusSebni provoz byl az na problémy s EMC celkem bez problém{. Po nasazeni do ostrého provozu se ale zacaly
projevovat dalsi zavady, a to hlavné v softwaru a u pomocnych pohont. Vyrobce proto dostal ultimatum. Bud’
budou jednotky do konce ledna 2006 opraveny, nebo bude vSech sedm Pendolin vraceno zpét vyrobci. A
nastala dalsi medialni a politicka bitva. Vyrobce nakonec diagnostikoval zavadu v procesoru a od 1. unora 2006
byly jednotky opét nasazeny do provozu, tentokrat uz bez vétsich problémd. | presto jsou jednotky
kontroverzni. Uz v dobé dodani byly lehce zastaralé. Také stanovisté strojvedouciho: je sice komfortni, ale
jednotky postradaji soucasné prostfedky automatického vedeni vlakd. Stejné tak dilenské zpracovani jednotky
neni na pfilis vysoké urovni.

Pokud jde o nasazeni do pravidelného provozu, zadaly jednotky kvdli jiz zminénym problémim s EMC od
grafikonu 2005/2006 (od 11. 12. 2005) jezdit jako spoje SuperCity Pendolino z Prahy do Ostravy, tedy na trakéni



soustavé 3 kV DC. Po doreSeni probléml s EMC zacaly jezdit také na ,jizni vétvi“, a to na spojich do Brna,
Bratislavy a Vidné. V soucdasnosti jezdi na jih jediny spoj, par SC 72/73 ,Smetana” Praha — Viden, na ,severni
vétvi“ v pracovni dny a v nedéli 7 spojll, v sobotu 4 spoje a novy posilovy spoj SC Pendolino Sprinter v patek
z Prahy do Tfince a v nedéli zpét. Tim jsou asi moZnosti nasazeni jednotek vycerpany, turnusové nasazeni je
takové, Ze v ptipadé poruchy nebo planované udriby musi na trat klasickd souprava. A kupodivu je schopna
jizdni fad celkem dodrzet, ale ktomu se jeSté vratim. A kam zmizel z nasazeni jednotek Berlin? DB AG
(Némecké drahy) nakonec provoz na své siti nepovolily. Zdlvodriuji to predevsim malou kapacitou vlaku oproti
jednotkam ICE, které zajistuji taktovou dopravu vlak( EuroCity z Drazdan do Berlina.

Jak to je srychlosti jednotek? Pro vyuZiti maximalni rychlosti 230 km/h nejsou u nds vytvoreny podminky,
nejvyssi rychlost, kterou u nds jednotky jezdi, je 160 km/h. Na jizni vétvi jsou dnes kvili taktové dopravé pro
jednotku stanoveny stejné jizdni doby, jako pro vlaky klasické. Pfedtim bylo Pendolino ve Vidni o pouhych 20
minut dfiv neZ klasicky EC vlak. Na severni vétvi je sice vlak SC oproti viakim EC rychlejsi o 46 minut, ale ...
ostatni vlaky maji o pét zastavek vice a navic je kvili vozovému a lokomotivnimu parku €D jejich jizdni doba
konstruovana na maximalni rychlost 140 km/h. Proto, jak jsem se jiz zminil, pokud sestavim klasickou
sedmivozovou soupravu z vozl s povolenou rychlosti 160 km/h a do cela ddam nasi zatim nejvykonnéjsi
elektrickou lokomotivu fady 151 (4 000 kW trvalého vykonu), kterd ma povolenou rychlost také 160 km/h,
dojedu z Prahy do Ostravy jen s minimalnim rozdilem.

Vsech sedm jednotek je ve stavu Depa kolejovych vozidel Praha, provozni jednotka Odstavné nadrazi jih. Na
ONJ je pro né vybudovana specialni hala, dalsi ticelové zarizeni bylo vybudovano v depu Nymburk, a to kolejovy
soustruh umoZiujici soustruzeni dvojkoli bez rozpojeni soupravy.

Usporadani jednotky

Elektricka jednotka fady 680 se sklada ze sedmi vozd, fazenych v tomto poradi:

1. 681 — Celni trakcni vz s oddilem 1. tridy 5. 684 — vlozeny trakéni vz s oddilem 2. tfidy
2. 081 - vlozeny transformatorovy viiz s odd. 1. tf. 6. 082 — vloZeny transformatorovy viiz s odd. 2. tf.
3. 683 —vlozZeny trakéni vz s bistrem a odd. 2. tf. 7. 682 — Celni trakcni vz s oddilem 2. tfidy

4. 084 — vloZeny viz s oddilem 2. t¥idy

Radou 680 se neoznacuje 7adny viiz soupravy, slouZi k souhrnnému oznaceni kompletni soupravy, slozené z
vozl se shodnymi inventarnimi cisly.

Zakladni technické udaje

Napdjeci systémy: ......ccvevrennee. 3 kv DC (€D, ZSSK); 15 kV, 16,7 Hz AC (DB, OBB);
25 kV, 50 Hz AC (€D, ZSSK) ©

Rozchod:.......ccovvvieiiiiiiiiiiieee 1435 mm

Material skfiné: .......cccoocvverieennne. sendvicové desky z hlinikové slitiny

Maximalni rychlost:.................... 230 km/h

Celkova délka: .....ccoeeeevveeeenennnn. 184,4 m (Celni viz 27,65 m, vloZeny vliz 25,9 m)

Hmotnost soupravy:.....cccceeveeeeens 385t

Celkova obsadiletnost:................ 333 mist (105 mist 1. tfidy, 226 mist 2. tfidy a 2 mista pro invalidy)

Trvaly vykon: .....ccccooecieeeeiiieeenns 3920 kW

Maximalni taznd sila:................. 200 kN

Pocateéni zrychleni: ................... 0,41 m/s’

Vlakové zabezpecovace: ............ pro CD liniovy vlakovy zabezpecovaé AZD LS 90

pro DB a €D zabezpecovaé ETCS Level 2 systému ERTMS
pro DB a OBB zabezpec&ovaé Alcatel PZB 90 4 "Indusi"
Trakeéni motor: ....eeevcveeeecieeenns stfidavy tfifazovy asynchronni elektromotor Alstom Sesto MTA 6/550

Bl kv — kilovolty = 10° voltu, Hz — hertz, DC — stejnosmérné napéti, AC — stfidavé napéti,

CD — Ceské drahy, a. s., ZSSK — Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko a. s.(Slovenské zeleznice),
DB — Deutsche Bahn AG (Némecké Zeleznice), OBB - Osterreichische Bundesbahnen (Rakouské Zeleznice)



Shirka vozidel MHD Technického muzea v Brné

Historie sbirky

Sbirka Technického muzea v Brné (TMB) byla zaloZena v roce 1971 prevzetim 12 renovovanych historickych
tramvaji od Dopravniho podniku mésta Brna (DPmB), v navaznosti na 100. vyro¢i MHD v Brné v roce 1969.
Spoleéné s nimi pfevzalo TMB i parni tramvajovou lokomotivu ,,Caroline”, ktera byla od roku 1952 v majetku
Méstského muzea v Brné (nyni Muzeum mésta Brna). Zahajeni prvnich dokumentacnich praci Ize datovat jiz do
roku 1970, v té dobé také vznikla sekce MHD Klubu pfatel Technického muzea v Brné. Postupné pribyvaly dalsi
vozy nejen z Brna, ale i ze zruSenych Uzkorozchodnych drah na Ostravsku, a zakladni typy vozUl z Prahy,
Bratislavy, Ostravy, Jablonce nad Nisou, Olomouce, Kosic a Trencianské elektrické Zeleznice. Sbirka kolejovych
vozidel je rozsifovana dodnes, naopak zacatkem 21. stoleti byly nékteré vozy (dvé bratislavské a jedna kosSicka
tramvaj) vraceny svym ptvodnim provozovatelim.

Kromé tramvajovych a Zelezni€nich vozidel jsou ve sbirce také silni¢ni vozidla MHD — trolejbusy, autobusy,
autobusové privésy a specialni vozidla. Prvni trolejbusy byly do expozice zarazeny jiz v roce 1971 (brnénska 7Tr,
plzeniska 6Tr), prvni autobus se ve shirce objevil az v roce 1979 (brnénsky ,ertdk”). | sekce silni¢nich vozidel je
neustale rozsifovana, v soucasnosti se jiz jednda o unikatni dochované vyvojové fady trolejbust Skoda a
autobusl Karosa.

Umisténi sbirky

Historicka vozidla TMB byla zpocatku deponovana v trolejbusové (a byvalé tramvajové) vozovné Husovice. V
roce 1973 prevzalo TMB od DPmB nevyuZivanou trat Stranska skala — LiSen, protoZe vystavba vystavniho arealu
MHD byla naplanovéna do prostoru byvalého liSeriského nadrazi. Stavba Ctyr hal trvala od roku 1975 do prvni
poloviny 80. let, pficemZ exponaty umisténé v Husovicich (ale i nové renovované a zafazené vozy) sem byly
presouvany jiz ve druhé poloviné 70. let. Trat na Stranskou skalu byla planovana jako pfedvadéci s tim, Ze jedna
kolej bude normalniho rozchodu (1435 mm) a druha bude splitkova s rozchody 1 000 mm a 760 mm. Koleje o
rGznych rozchodech se ale podafilo vybudovat pouze v aredlu a v muzejnich halach, k rekonstrukce traté nikdy
nedoslo (s vyjimkou dvou silni¢nich prejezdd v Lisni, kdy leva kolej smérem na Stranskou skalu obdrzela jiz
planovanou splitku 1 000 / 760 mm).

Muzeum (nyni pouze depozitar) bylo vefejnosti otevieno v roce 1991 (vozidla zde umisténa vsak vyjizdéla do
mésta pfi rlznych pfileZitostech jiz od 70. let). Vzhledem k malé propagaci ale zajem navstévnikd klesal, az v
roce 2004 doslo k uzavreni depozitare, ktery Ize nyni navstivit pouze po predchozi domluvé. V soucasnosti je
zde deponovano pres 60 kolejovych vozidel z celého Ceska (tramvaje, vle€né vozy, parni lokomotivy, specidlni
vozy).

Silni¢ni vozidla byla rovnéz umisténa v liSeriském arealu. V roce 2004 byly tyto vozy pfesunuty do nové
zakoupeného arealu byvalych kasaren v Brné-Reckovicich, nebot jejich misto v Lini zaujaly pfistroje na
vysouseni tiskovin (lyofilizaéni jednotka). DepozitaF v Re¢kovicich je veFejnosti p¥istupny pouze pfi dni
otevienych dvefi, ktery se kazdoro¢né od roku 2005 kond na konci dubna.

Trat ze Stranské skaly, v roce 1995 vyhlasena kulturni pamatkou, byla od pocatku 90. let nesjizdna, v souvislosti
s oslavami 130 let MHD v Brné v ¢ervnu 1999 byly obnoveny renovacni prace na vozidlech a na ¢as byla
provizorné opravena tramvajova trat, coZz umoznilo Gcast historickych vozidel ze sbirek na oslavach v Brné a od
1. kvétna 1999 i provoz nostalgické tramvajové linky 130 (v letech 2000 a 2001 linka ¢. 100). Od roku 2002 je
trat definitivné nesjizdna (podemleté Gseky, ukradené trolejové vedeni i ¢ast kolejnic), takze tramvaje jsou
uvéznény v liSeriském arealu. Vyjimkou jsou viz konésprezné drihy €. 6 a souprava parni tramvaje (parni
lokomotiva ,Caroline” + vleény viiz €. 25 + nakladni vz N° 1), které byly v roce 2005 pFevezeny na silniénim
trajleru do vozovny Medldnky a mohou tak byt vyuZivany pfi rdznych pfileZitostech ve mésté. V kvétnu 2009
byly stejnym zplsobem premistény do Medlanek kvli vyroci 140 let MHD v Brné (prehlidka soucasnych i
historickych vozidel v centru mésta a verejné jizdy historickych vozt) dalsi tramvaje: motorové vozy €. 10, 52 a
126 a vlec¢né vozy 205, 263 a 301.

Tramvaje a jind kolejova vozidla

Zaklad sbirky vozidel MHD tvofi témér kompletni fada brnénskych tramvaji. Od kazdého zakladniho typu je
zachovano jedno vozidlo, nékolik malo fad se vSak nepodafilo zachranit. Jednd se napftiklad o vozy prvni
brnénské konésprezné tramvaje (1869—1874), unikatni prototyp vozu ¢. 150, ktery byl postaven ve vlastnich
dilnach ve 30. letech 20. stoleti, ¢i elektrickou lokomotivu (¢tyri kusy slouZily v nadkladni dopravé mezi lety 1909
a 1967).
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Sbirku kolejovych vozidel doplfuji tramvaje z jinych mést, cenna (i kdyz nelplna) je predevsim kolekce vozidel,
ktera byla provozovana na tUzkorozchodnych drahach na Ostravsku.
Udaje o zachovanych vozech (celkem 65 ks kolejovych vozidel tfi rozchodt) jsou uvedeny v ndsledujici podobé:

evidencni ¢islo vozu, typ vozu, vyrobce mechanické cdsti/vyrobce elektrické vyzbroje, rok vyroby, provozni data
a jiné pozndmky.

Brno

e 6, letni vlecny viiz koriky, neznamy vyrobce, 1876. Provozovan s Cislem 6 v letech 1876—1880 v ramci
konésprezné drahy a nasledné jako vlec¢ny vz parni tramvaje (1884 az 1900). 1903 pfevzat do provozu
elektrické drahy, jezdil s ¢islem 96, od roku 1920 s Cislem 196. Vyrazen 1929, poté zahradni chata v
Jundrové. 1975 renovovan na historicky viz s vyuZitim pojezdu z plvodniho vozu koriky €. 2. Jednd se o
nejstarsi zachované vozidlo MHD v Cesku.

e 79, vleény vz parni tramvaje, strojirny Graz, 1884. V provozu 1884 a7 1900 v soupravach parni tramvaje
jako vlz €. 17. 1901 prevzat elektrickou drahou, v provozu s Cislem 79, 1920 precislovan na ev. ¢. 179.
Odstaven 1963, o rok pozdéji predan TMB. Zpét do DPmB 1968, renovovan 1969 do stavu ze zacatku 20.
stoleti (tedy do podoby, ve které jezdil v soupravach elektrickych tramvaji, véetné prislusného evidencniho
Cisla), 1971 predan TMB.

e 10, parni tramvajova lokomotiva , Caroline”, Krauss Linz, 1889. Jedina tfinapravova parni tramvajova
lokomotiva v Brné, uréena predevsim pro nakladni provoz. Po elektrifikaci brnénské tramvajové sité v roce
1900 obsluhovala vlec¢ky do roku 1914. 1915 odkoupena Vojenskym stavebnim dozorem, 1920 lokomotivu
prevzala Zbrojovka Brno, ktera ji vyuzivala nejprve na pouli¢nich vleckach, od roku 1926 na Zelezni¢ni vlecce.
1943 prevedena do dopravniho podniku, vyuzivana na vleckach na cernovickém nadrazi. Od 1944 zalozni
vozidlo v pisarecké vozovné pro pripad vypadkd proudu, po osvobozeni vyuZivana pro obnovu trati a
provizorné téz pro tazeni osobnich vozu. 1947 vracena Zbrojovce. 1952 predana do Méstského muzea v
Brné, 1969 renovovana DPmB, 1971 predana TMB.

e 25, letni vleény vlz parni tramvaje, strojirny Graz, 1890. Jezdil v letech 1890 aZ 1900 v soupravach parni
tramvaje jako ev. €. 25, od 1901 jako vleény vz elektrické tramvaje s ev. €. 87, 1920 precislovan na ¢. 187.
VlyFazen 1958, renovovan 1969 DPmB, skiifi vyzvednuta v JZD Zerdtky, pojezd z vle¢ného vozu parni
tramvaje €. 18, 1971 predan do TMB.

e N°1, nakladni vleény viiz s boénicemi, Kralovopolska strojirna, 1897. Zpocatku (do roku 1900) jezdil s ¢islem
1" 3, poté byl oznacen jako N° 1, od 30. let 20. stoleti jako N° 5. Vyfazen byl v 60. letech, do TMB piedan
1971, poté rekonstruovan, jezdi v soupraveé parni tramvaje.

e 10, motorovy viz, strojirny Graz/OeUEG Wien, 1899. Zatfazen do provozu 1900, 1930 pfefazen mezi
sluZzebni vozidla jako brousici viiz. Od 1950 ev. ¢. 503, od 1964 ev. ¢. 803, od 1969 ev. ¢. 4030, vyrazen 1970,
rekonstruovan na historicky vz 1971.

e 61, vleény viz, strojirny Graz, 1899. Do soupravy s vozem ¢. 10. V Brné v provozu od 1900, 1920 precislovan
na ev. €. 161, vyfazen 1956, poté zahradni chata v Kralové Poli. Renovovan 1982.

e 1, motorovy viz, Krilovopolska strojirna/OeUEG Wien, 1903. V provozu 1903 az 1930, poté do 1940
pojizdna prodejna, nasledné zarazen zpét do osobni pfepravy. 1945 pfefazen mezi sluzebni vozy jako ev. ¢.
500, 1963 odstaven, 1966 pfeddn TMB. 1968 predan zpét DPmB a 1969 renovovan. 1971 definitivné predan
do TMB.

e 6, motorovy viz, Kralovopolska strojirna/OeUEG Wien, 1904. V provozu 1904 aZz 1930, poté do r. 1940
sluzebni vz, nasledné zarazen zpét do osobni pfepravy. 1950 precislovan na ev. €. 3, vyfazen 1954.
Renovovan 1969 DPmB s vyuZitim podvozku z motorového vozu ev. €. 5, 1971 predan do TMB.

e 52, motorovy viz, strojirny Graz/AEG-Union Wien, 1911. Do provozu zafazen v roce 1912, roku 1950
precislovan na ev. €. 13, 1964 prerazen mezi sluZzebni vozy jako ev. ¢. 817, vyfazen 1967. Rekonstruovan
1973 s vyuZitim néprav a trakénich motor z kropiciho vozu ev. ¢. 1.

e 57, motorovy viiz, vagdnka Studénka/AEG-Union Wien, 1913. Vyroben pro drahu Bratislava—Viden, kde
jezdil s ¢islem 1603. Do Brna predan 1915, v roce 1950 precislovan na ev. €. 15, 1964 prefazen mezi sluzebni
vozy jako ev. ¢. 815, vyfazen 1967. Renovovan 1969 DPmB, 1971 prfedan do TMB.

e 205, vleény viiz, vagénka Studénka, 1919. Vyroben plivodné pro Viden, kam ale nebyl dodan. V Brné v
provozu od 1920 do 1966, poté odstaven. 1973 rekonstruovan na historicky s pouzitim podvozku z
ostravského vle¢ného vozu ev. €. 173.
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72, motorovy vz, strojirny Graz/AEG-Union Wien, 1920. V provozu od 1921, v roce 1950 precislovan na ev.
€. 32, 1963 prefazen mezi sluZebni vozy jako ev. ¢. 812, vyfazen 1968. Renovovan 1969 DPmB, 1971 predan
do TMB.

81, motorovy viz, Kralovopolskd strojirna/Bartelmus & Donat, 1926. V provozu od 1926, 1950 precislovan
na ev. €. 40, vyrazen 1968. Renovovan 1969 DPmB, 1971 predan do TMB.

214, vlecny viz, Ringhofferovy zavody, 1926. V provozu od 1926 do 1969, kdy byl renovovan DPmB, 1971
predan do TMB.

3, motorovy kropici viz, Kralovopolska strojirna/AEG-Union Wien, 1928. Jeden ze tfi kropicich voz(
dodanych do Brna ve 20. letech 20. stoleti, vyrobcem kropiciho zatizeni byla kralovopolska firma Hrcek a
Neugebauer. Provozovan od 1928 do 1971, od roku 1969 s ev. ¢. 4032. 1974 predan do TMB, dosud
nerekonstruovan.

bez ¢isla, motorovy viiz pro &isténi kolejovych zlabkd, VIA Berlin/Skoda, 1928. V provozu od 1928 do
zacdatku 70. let 20. stoleti. 1974 pfedan do TMB, dosud nerekonstruovan.

263, jednosmérny vleény viiz, Kralovopolska strojirna, 1939. V provozu 1939 az 1970, 1973 renovovan a
predan do TMB.

405, motorovy vz, Kralovopolska strojirna/Skoda-Siemens, 1946. V provozu od 1946 do 1968, 1950
precislovan na ev. €. 116. 1969 renovovdn DPmB, 1971 pfedan do TMB.

296, vleény viiz, Kralovopolska strojirna, 1948. V provozu 1948-1969. Renovovan 1969 DPmB, 1971 pfedan
do TMB.

126, jednosmérny motorovy viiz 4MT, Kralovopolska strojirna/Skoda, 1950. Pfezdivka , plechaé”. V provozu
od 1950, 1969 precislovan na ev. €. 1126, vyfazen 1974, kdy byl pfedan do TMB. Renovovan 1982-1983.
301, jednosmérny vleény viz, Kralovopolska strojirna, 1950. Do soupravy k ,,plechaci“ ¢. 126. Provozovan
1950-1974, od 1969 s Cislem 1301. 1974 ptedan do TMB, renovovan 1985-1986.

473, Tatra T2, Tatra Smichov/CKD Trakce, 1961. V provozu od 1961, 1969 piecislovan na ev. ¢. 1473. 1985
preveden mezi sluzebni vozy a administrativné oznacen ev. ¢. 4110 (fyzicky vsak toto Cislo nenesl). Vyrazen
1988 a predan do TMB, dosud nerekonstruovan.

4101, Tatra T3, CKD Tatra Smichov/CKD Trakce, 1963. Cvi¢ny ($kolni) viz. V béZném osobnim provozu od
1964 s ev. €. 501, od 1969 s ¢. 1501. 1977 prestavén na cvicnou tramvaj ev. €. 4101. V 80. letech viz
odstaven, v letech 1993 a 1994 rekonstruovan a opétovné zprovoznén. Odstaven 2006, 2008 predan do
TMB. V poslednim provoznim stavu.

1521, Tatra T3, CKD Tatra Smichov/CKD Trakce, 1966. Provozovéan od 1966 s ev. €. 521, 1969 precislovan na
€. 1521, vyrazen 1997 a pfedan do TMB. Dosud nerekonstruovan.

4033, motorovy brousici viiz, Schorling Hannover/Skoda, 1969. V provozu od 1970, po roce 2000 piedén do
TMB.

1095, Tatra K2, CKD Tatra Smichov/CKD Trakce, 1977. Dvouélankovy (kloubovy) viiz. V provozu od 1977,
odstaven 2004, do TMB pfeddn 2005. V poslednim provoznim stavu.

Mistni draha Brno — LiSen

400.901, parni lokomotiva ,Zerotin“, lokomotivka StEG Wien, 1904. Vyrobena pro drédhu Brno — Lisen
(pGivodné oznacena 40.001) spole¢né s lokomotivou 40.002 ,Sembera“, ktera byla pozdéji podle schématu
CSD oznacena jako 400.902. V provozu od 1905, po elektrifikaci traté a jejimu pfipojeni k siti brnénskych
tramvaji v roce 1943 byla vyuZivana predevsim pro dopravu vleckovych vlaka. 1947 prodana Zelezni¢nimu
vojsku v Pardubicich, pozdéji jezdila v Adastu Poli¢ka. 1978 vyfazena a prevezena do Ceské Trebové pro
zamysleny skanzen Zeleznicnich vozidel, 1979 prfeddna TMB. Dosud nerekonstruovana.

Cil 201, osobni Zelezniéni vliz, Ringhofferovy zdvody, 1904. Klasicky osobni Zelezni¢ni viiz 3. tfidy vyrobeny
pro mistni drahu Brno — LiSen. V provozu od 1905. Do TMB pfisel v 80. letech 20. stoleti, poté renovovan.
Cil 202, osobni Zelezniéni vliz, Ringhofferovy zdvody, 1904. Klasicky osobni Zelezniéni viiz 3. tfidy vyrobeny
pro mistni drdhu Brno — LiSen. V provozu od 1905. Exponat TMB od druhé poloviny 70. let 20. stoleti, kdy
byly renovovan ZOS Krnov.

CDil 301, osobni Zelezniéni viz se sluzebni oddilem, Ringhofferovy zavody, 1904. Klasicky osobni Zelezni¢ni
vlz 3. tfidy se sluzebnim oddilem vyrobeny pro mistni drdhu Brno — LiSeri. V provozu od 1905. V TMB od
druhé poloviny 70. let 20. stoleti, kdy byly renovovan ZOS Krnov.
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Bratislava (rozchod 1 000 mm)

203, motorovy viz, vagonka Studénka/Siemens, 1930. Motorovy viz se stfednim vstupem. V provozu od
1930, kolem roku 1940 precislovan na ev. ¢. 23. Vyrazen v 70. letech 20. stoleti a predan TMB. Nachazi se v
rozpracovaném stadiu renovace.

101, vlecny viiz, SGP Wien, 1943. V provozu od 1943, po vyfazeni neznamo kdy prfedan do TMB, kde byl
rekonstruovan.

Jablonec nad Nisou (rozchod 1 000 mm)

44, vleény vuz, Ringhofferovy zavody, 1932. Byl dodan do Jablonce, kde s ¢islem 44 jezdil od roku 1932.
1957 precislovan na ev. ¢. 188, v provozu do 1967. Poté predan do Liberce, zde kde byl v provozu od 1967
jako ev. €. 47. 1975 preveden mezi sluzebni vozy (ev. €. 127) a opatfen atypickym modrym natérem (mél
slouZit pro pfilezitostné jizdy). Vyrazen 1979, pfedan do TMB. Dosud nerekonstruovan, nachazi se v
poslednim provoznim stavu s libereckym cislem a modrym natérem.

117, motorovy viiz 6MT, Tatra Ceska Lipa/BEZ-Skoda, 1952. Do Jablonce dodan 1953, provozovan s &islem
117.V roce 1957 predan do Liberce, kde byl o 3 roky pozdéji oznacen ev. €. 47, od roku 1966 jako ev. C. 7.
1971 pretfazen mezi sluZzebni vozy a oznacen cislem 128, od 1973 €. 106, vyfazen 1979 a predan TMB. V roce
2001 byl dlouhodobé zapujcen do Liberce, kde je od té doby postupné rekonstruovan zasluhou
Boveraclubu.

Olomouc

205, motorovy viiz, Ringhofferovy zavody/CKD, 1923. Pivodné dodany do Prahy, kde jezdil s ev. & 430.
1965/1966 predan do Olomouce, zde sluzebni viz ev. €. 205. Vyrazen, v DPMO renovovan na osobni viz v
olomouckém stavu a 1974 predan TMB.

Ostrava

3, parni tramvajova lokomotiva ,,Witkowitz“, Krauss Linz, 1894. Caste¢né renovovana.

65, vleény vz, vagonka Kopfivnice, 1914. Renovovan.

26, motorovy viz, vlastni stavba (Spoleénost moravskych mistnich drah)/?, 1923.

33, motorovy viz, vagonka Kopfivnice/?, 1927. 1970 pfestavén na sluzebni viz ev. ¢. 8033, vyfazen 1999
(?), kdy byl predan TMB. Nerenovovan, ve stavu sluZzebniho vozu ev. ¢. 8033.

177, vleény vz, vlastni stavba (Spole¢nost moravskych mistnich drah), 1928.

103, nakladni motorovy viiz, vlastni stavba (Spole¢nost moravskych mistnich drah)/?, 1929. Dosud
nerenovovan.

184, vleény viiz, Kralovopolska strojirna, 1943. Dosud nerenovovan.

56, motorovy viiz, Kralovopolska strojirna/MEZ Drasov-CKD, 1951. Dosud nerenovovan.

107, elektricka lokomotiva, Skoda Plzeri, 1954. Typ Skoda 16E1. Renovovéna.

Vitkovicka zavodni draha

3, motorovy vz, Vitkovické Zelezarny/?, 1934. Renovovan.
104, vleény vz, Vitkovické Zelezarny, 1931. Od roku 1957 s ev. ¢. 254. Renovovan.

Slezské zemské drahy (rozchod 760 mm)

5, motorovy viiz, vagénka Koptivnice/SSW, 1912. S ¢islem 5 provozovan do roku 1956, kdy byl precislovan
na ev. €. 405. 1967 prefazen mezi sluzebni vozy, vyrazen 1973. Poté rekonstruovan do stavu z 30. let 20.
stoleti a 1979 predan do TMB.

452, vlecna trolejova véz, strojirny Graz, 1912. V roce 1956 precislovana na ev. ¢. 4088, vyfazena 1973. Poté
predana TMB.
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e 112, vleény viiz, vagonka Kopfivnice, 1913. Viz vyfazen 1956 a predan na Viglasskou lesni Zeleznici, zde ev.
€. 112. 1977 prepraven zpét do Ostravy (vozovna Poruba), zde odstaven, renovace vozu probéhla od roku
1986 v Z0S Krnov, 1987 piedan TMB.

Mistni draha Svinov — Kyjovice-BudiSovice (normalni rozchod, Slezské zemské drahy)
e (i 103, osobni Zelezni¢ni viiz, vagdnka Kopfivnice, 1926. Osobni Zeleznicni viz 3. tfidy.
Mistni draha Ostrava — Karvina (rozchod 760 mm)

e 1, elektricka lokomotiva, strojirny Graz/SSW, 1908. 1956 precislovana na ev. ¢. 441. 1969 odstavena, 1972—
1973 renovovana, 1976 preddna TMB.

e 7, motorovy vliz, vagdnka Kopfivnice/SSW, 1920. 1954 precislovan na ev. €. 27, 1956 na ev. ¢. 427.
Odstaven 1972, poté renovovan a 1976 predan TMB.

e 117, vleény viiz, vagénka Studénka, 1948. 1954 precislovan na ev. ¢. 140, 1956 na ev. ¢. 486. Vyfazen 1973,
poté renovovan a 1975 predan TMB.

e 31, motorovy viiz, Tatra Ceska Lipa/CKD, 1954. 1956 precislovan na ev. ¢. 431. Vyfazen 1973, poté
renovovana a 1978 predan TMB.

Praha

e 2051, motorovy viiz, vagdnka Kolin/CKD nebo Skoda, 1927. Renovovan.

e 1207, vleény vz, vagonka Kolin, 1931. Renovovan.

e 1404, vlecny vz, Ringhofferovy zavody, 1933. Prezdivka , krasin“. Renovovan.

e 3005, jednosmérny motorovy viiz, Ringhofferovy zavody/CKD nebo Skoda, 1935. Pfezdivka , ponorka“.
Renovovan.

e 5064, Tatra T1, Tatra Smichov/CKD Trakce, 1955. Renovovan.

Trencianska elektricka Zeleznica (rozchod 760 mm)

¢ 3, motorovy viiz, vagnka Gyor/?, 1909. Od 1924 u CSD jako M 24.003. Od 1952 pouZivan jiZ jen jako
zaloha, 1957 prodan lesnimu zdvodu v Lubochni. Exponat nema elektrickou vyzbroj, ale jinak je zrenovovan.

o Jk 101, vleény nékladni viiz, vagénka Gyor, 1909. Pozdé&ji u CSD jako V/u 4430. Renovovan.

e 12, vleény viiz, vagénka Ganz, 1911. Od 1924 (?) u €SD jako C/u 301. Renovovan.

Ceskoslovenské statni drahy

e 310.134, parni lokomotiva, Sigl, 1900. Neprovozni exponat, pdvodné v provozu u KFNB, pozd&ji u CSD.
Stroje téhoz typu jezdily na trati Svinov — Kyjovice-BudiSovice.

e T 200.002, motorova lokomotiva, némecka vyroba, 1931. Dfive slouzila pro posun v ramci Technického
muzea v Brné, nyni exponat.

Silni¢ni vozidla

Mensi ¢ast sbirky Technického muzea v Brné tvofi silni¢ni vozidla, tedy autobusy, trolejbusy, autobusové
privésy a dalsi specidlni vozidla. Zejména v pfipadé autobusl a trolejbust je cilem TMB dokumentace
monopolnich vyrobcl téchto hromadnych dopravnich prostfedkd — Skody (trolejbusy) a Karosy (autobusy). K
témto kdysi dfive provozovanym, ale i unikatnim vozidliim rovnéz patfi trolejbusy Tatra z 50. let 20. stoleti a
nékteré dalsi autobusy, dokumentujici provoz méstské a piiméstské dopravy v byvalém Ceskoslovensku. Pokud
je to mozné, dava TMB prednost vozidliim provozovanym v Brné. Kromé nize uvedenych vozidel vlastni TMB
také nékolik vrakid rlznych typl autobus( a autobusovych privés(, které jsou uréeny pro pripadnou budouci
renovaci.

Udaje o zachovanych vozech (celkem 27 ks silni¢nich vozidel) jsou uvedeny v ndsledujici podobé: typ vozu,
provozovatel (pokud je uvedeno mésto, provozovatelem byl mistni dopravni podnik) a evidencni Cislo, rok
vyroby, provozni data a jiné pozndmky.
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Trolejbusy

o Skoda 3Tr, Plzeri ev. &. 101, 1941. Dosud nerenovovan. V provozu 1941-1969.

o Skoda 6Tr, Plzeri ev. &. 135, 1950. V provozu od 1950 do 1971, poté pfedan TMB a rekonstruovan do
Casteéného rezu. 1998-2003 renovovan do plvodniho stavu v DPmB.

e Tatra T 400, Ostrava ev. €. 19, 1953. V provozu 1953-1971, poté renovovan a 1972 pfedan TMB.

o Skoda 7Tr, Brno ev. ¢. 31, 1954. V provozu od 1954 s ev. €. 31, 1969 precislovan na ev. ¢. 3031, vyfazen
1971, poté renovovan a predan TMB.

o Skoda 8Tr, Bratislava ev. ¢. 141, 1958. V provozu 1958-1975, poté renovovan a 1976 pfedan TMB.

e Tatra T 401, Praha ev. €. 461, 1958. V provozu 1958-1961, do 1960 vSak pouze zkusebni provoz, 1961
vyfazen. Od 1975 do 1985 byl umistén v DP Ostrava (jiz jako majetek TMB), kde byl ¢astecné renovovan.
Dosud se nachazi v rozpracovaném stavu.

o Skoda T 11, Plzefi ev. &. 248, 1967. V roce 1968 zku$ebni provoz v rliznych méstech (napf. Kyjev nebo Brno
ev. €. 55). 0d 1970 v provozu v Plzni s ev. €. 248, vyrazen 1980, renovovan v DP Ostrava, poté predan TMB.

o Skoda 9Tr, Brno ev. & 3076, 1971. V provozu od 1971 do 1985, poté predan TMB a renovovan.

o Skoda-Sanos S 200Tr, Zlin-Otrokovice ev. ¢. 301, 1982. Dvouclankovy (kloubovy) viiz. Ve Zliné zkugebné
1982, v pravidelném provozu od 1983 s ev. ¢. 70. 1990 precislovan na ev. ¢. 301, 1994 vyrazen a predan
TMB v poslednim provoznim stavu (pojizdny exponat).

o Skoda 14Tr, Brno ev. &. 3173, 1983. V provozu 1983-1999, kdy byl odstaven. 2001 piedan TMB a
renovovan.

o Skoda 17Tr, Ostrava ev. ¢. 3903, 1987. Funkéni vzorek trolejbusu 17Tr, zkousen u vyrobce, poté odstaven.
Na konci 90. let 20. stoleti jej zakoupil Dopravni podnik Ostrava, ktery jej po Upravach zafadil v roce 2000 do
pravidelného provozu s ev. ¢. 3903. Vyfazen 2007 a predan TMB.

Autobusy

o Skoda 706 RO, Jihlava ev. & 22, 1947. Po vyFazeni z osobni dopravy sluzebni vz ev. €. 122. 1974 pfevezen z
Jihlavy do Brna-Lisné, nebyl vSak zarazen do sbirek a chatral. Renovovan 1984—-1988.

e Praga RND, soukromy majitel, 1949. V provozu 1949-1964 Krajské oblastni divadlo Pardubice, od 1964 n. p.
Kniha, od 1969 Svazarm Transporty Chrudim, od 1971 soukromy majitel. Do TMB odprodan 1988,
renovovan 1989 do stavu brnénského autobusu Praga RND ev. €. 53.

e Tatra 500 HB, CSAD, 1956. Zatazen do shirek 1999. Renovace 2001 (DPmB), 2002—2004 (Dopravni
spolecnost Zlin-Otrokovice), od 2004 (OLPAS Moravia Krnov).

¢ Skoda 706 RTO, Brno ev. & 202, 1967. V roce 1969 precislovan na ev. &. 2202, v provozu do 1979, kdy byl
predan TMB a renovovan v CSAO Gottwaldov.

e Karosa SL 11, soukromy majitel, 1971. Prvni majitelem vozu byl Statni statek Klecany, posledni majitel —
soukroma osoba z Oldfichova. V TMB od 2004, kdy byla rovnéz zahéjena renovace (spoluprace TMB a
DPmB). Ta byla dokoné&ena 2009, viiz ve stavu CSAD.

e Karosa SM 11, Brno ev. & 2834, 1980. Vyrfazen z provozu 1986 a predan TMB. Renovace v DPmB 1987-
1988.

e Karosa B 732, Brno ev. €. 7216, 1988. V provozu do roku 1999. Poté predan TMB, v poslednim provoznim
stavu.

e Karosa B 831, Karosa ev. ¢. B2U, 1988. Prototyp autobusu testovany u vyrobce, nebyl v pravidelném
provozu. 1995 vénovan TMB.

e lkarus 280, Brno ev. ¢. 2090, 1989. Dvouclankovy (kloubovy) autobus. Pri generalni opravé v roce 1995
zfejmé zaménén zadni ¢lanek s prazsky ikarusem ev. ¢. 4443. V provozu do roku 2001, kdy byl pfedan TMB,
renovovan 2005 v TMB a CSAD Jablonec nad Nisou.

e Karosa B 732.1670 ,Legobus”, Karosa ev. ¢. B19, 1993. Prototyp autobusu testovany u vyrobce. 1995
vénovan TMB. 1997 zapujcen na letisté Brno-Turany, 2005 vracen zpét TMB a renovovan.

o Skoda 21Ab, Karlovy Vary ev. ¢. 362, 1995. Do roku 2000 zkugebni a predvadéci viiz vyrobce. 2000
odkoupen Dopravnim podnikem Karlovy Vary, ktery jej provozoval s ev. ¢. 362. 2006 odprodan TMB.
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Autobusové privésy

e Karosa D 4, Plzen ev. ¢. 56, 1950. V TMB od 1991, dosud nerenovovan.
e Karosa B 40, CSAD, 1959. Do roku 1989 sklad v CSAD Telnice, poté pfedan TMB. Renovovan v DPmB 1995—
2000 do stavu vlecného vozu Jablonce nad Nisou ev. ¢. 48.

Specialni vozidla

e Tatra 111, Tatra Kopfivnice, 1953. Hasicsky autojerab zarazeny do sbirky jako technologické vozidlo MHD.
Ziskan v roce 2008 od hasi¢ského zachranného sboru v Breclavi. Na prelomu let 2008 a 2009 ¢asteéné
renovovan ve firmé Multistav v Némdicich nad Hanou (nastavba a samotny jerab), poté opravy v rezii TMB
(kabina, podvozek, motor).

e Praga S5T, Skoda Ostrov, 1968. Montézni viiz trolejového vedeni. V provozu od 1969 do 2004, vyuzivan
Skodou Ostrov pro Gdribu zku$ebni trolejbusové trati Ostrov — Jachymov. Do TMB odprodan pro zrudeni
vyroby trolejbust v Ostrové v roce 2004. V poslednim provoznim stavu.

o Skoda 706 RT, Brno ev. ¢. 5003, 1968. Montazni vz trolejového vedeni. Renovovan.

Kromé vyse uvedenych vozl proslo Technickym muzeem v Brné nékolik dalsich vozidel, jejichZ osud lze rozdélit
do nékolika skupin.

Do jedné z téchto skupin Ize zafadit napfiklad brnénsky autobus Praga NDO ¢i rychlodrazni jednotku Tatra R2.
Prototypova jednotka R2, plivodné vyrobend pro prazské metro jako Tatra R1, byla do TMB prevezena, kvl
nedostatku prostoru ale chatrala pod Sirym nebem a pozdéji byla seSrotovana. Autobus NDO ev. €. 72 z roku
1948 byl nalezen kompletni bez motoru v JZD Kobylnice. V{iz byl pfetazen do liseriského arealu, kde rovnéz stal
nékolik let na volné plose. Po pristaveni do Ustfednich dilen DPmB byla shledana jeho renovace prakticky jiz
nemoznou a tak byl seSrotovan. Vrak brnénského autobusového privésu Sodomka RPA ev. ¢. 103 z roku 1942
byl objeven v roce 1990, roku 1999 byl pfi pristaven na renovaci do firmy KOS Krnov. Vzhledem k technologické
narocnosti a stavu karoserie (rozsahla koroze) byl ale ptivés v roce 2008 vyfazen ze sbirek muzea.

Neékolik vozidel bylo zac¢atkem 21. stoleti pfedano z TMB mistnim dopravnim podnikiim. Jedna se o dva
bratislavské, dosud nerenovované tramvaje (ev. ¢. 18 a 31), které byly Dopravnému podniku Bratislava predany
v roce 2002. V(z ev. ¢. 18 byl v letech 2002—-2005 zrekonstruovan, kvlli Spatnému stavu vozové skiiné ale
musela byt postavena jeji replika. Tramvaj ev. €. 31 je v Bratislavé renovovana od roku 2005, rovnéz bylo
pristoupeno ke stavbé nové karoserie. V roce 2002 byly vraceny Dopravnimu podniku Ostrava dva exponaty:
podvozek Uzkorozchodného motorového vozu €. 14 Slezskych zemskych drah a Uzkorozchodny Sipovy pluh €.
502 rovnéz pavodné provozovany Zemskymi drahami (pozménény nazev Slezskych zemskych drah v letech
1945-1949). Do svého plvodniho plsobisté byl v roce 2004 také predan kosicky motorovy vz ev. €. 1, ktery na
svoji rekonstrukci stale ¢eka.

Brnénské tramvaje ev. ¢. 107 (motorovy v(z) a 215 (vle¢ny v(z) byly rovnéz plvodné v majetku TMB. Motorovy
vz ev. €. 107 (plvodné ev. €. 148, rok vyroby 1943) slouzil jako sluZzebni vozidlo muzea (pro posun apod.) od
roku 1972, kdy byl vyrazen z osobni dopravy. Roku 1989 byl vracen Dopravnimu podniku mésta Brna, ktery jej
opravil. Vlecny viz ev. €. 215 (rok vyroby 1926) byl renovovan jiz v roce 1969, do TMB pfisel roku 1971 spolecné
s prvnimi exponaty. V roce 1989 byl s motorovym vozem ev. ¢. 107 prfedan zpét DPmB, ktery tuto soupravu
zacal vyuZivat pro prezentacni ucely (v soucasnosti — 2009 — napf. historicka tramvajova linka).

Samostatnou kapitolu tvofi brnénsky motorovy viz ev. ¢. 99 (plvodné ev. ¢. 140, rok vyroby 1941). Po vyfazeni
z osobni dopravy v roce 1970 prodan do Prahy pro filmové ucely. Do Brna se vratil o Sest let pozdéji, v
liseriském arealu TMB ale byl odstaven a chatral. V roce 2006 byl podroben kompletni rekonstrukci pro projekt
historické tramvajové linky. V soucasnosti je zapujcen DPmB, jenZ vz vyuZiva spolecné s vlastni soupravou
107+215.

Dalsi skupinu tvofri vozidla, kterd, a¢ nejsou v majetku TMB, nachazeji se v jeho areédlech. Jedna se napf. o
zrenovovany olomoucky motorovy viz ev. €. 16, ktery patti Dopravnimu podniku mésta Olomouce, Ci
nepojizdny prvni prototyp kloubového trolejbusu Skoda 22Tr (majetek ob&anského sdruzeni Za zachranu
historickych trolejbust a autobusu).

Kromé vySe uvedenych vozl se v liseriském depozitafi nachazi také rlizné pracovni a nakladni voziky a
motorovy univerzalni vozik MUV 69 urceny pro posun. Nejedna se vSak o muzejni exponaty.
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Strucné o historii trati €D Praha — €eska Tfebova/Havli¢kav Brod — Brno

V loriském roce jsme s VTK navstivili prvni vefejnou Zeleznici na evropském kontinenté, konéspreznou Zeleznici
Ceské Budéjovice — Linec. Zkusebni provoz byl zahdjen v roce 1827. Praha dostala svoji konésptezku v roce
1830, ta vedla do Lanské obory a méla byt zakladem budouciho spojeni do Plzné a Bavorska. Ale pokrok se
nedd zastavit. A tak u? v roce 1839 zasahuje na Uzemi dnedni Ceské republiky parostrojni Zeleznice. 6. €ervna
pfijel prvni vlak do Bfeclavi a 7. Cervence do Brna. Stejné jako v pfipadé konésprezek méla byt hlavnim ukolem
preprava surovin, a to opét soli, tentokrat z doll u hali¢skych mést Vélicka a Bochnia (obé mésta leZi u polského
Krakova). Cisaf Ferdinand I., na jehoZ pocest trat dostala jméno Severni draha cisafe Ferdinanda (KFNB), udélil
videnskému bankéfi Rothschildovi koncesi na vystavbu trati z Vidné pres Breclav, Pferov a Bohumin do tehdejsi
Halice s odbockami do Brna, Olomouce a Opavy. Celkem Slo na tzemi Moravy o 188 km trati.

V roce 1841, kdy KFNB dosahla Prerova, bylo cisarskym dekretem ztizeno reditelstvi Statnich drah a mocnarstvi
se tak po pruském vzoru vloZilo do vystavby drah. Reditelstvi se zacalo zabyvat koncepci zakladni sité drah
budovanych statem. Pfes nase Uzemi mélo vést spojeni z Vidné pres Prahu do Saska. Mezi Vidni a Prahou bylo
navrzeno sedm variant. Dvé pres Ceskomoravskou vysocinu a to bud z Brna pres Policku a Vysoké Myto nebo
z Vranovic pres Jihlavu a HavlickGv Brod. Dalsi tfi trasy mély vést z Vidné do Stockerau a odtud do Prahy bud’
pres Ceské Budéjovice nebo Tabor nebo Jihlavu a Kolin. Dalsi varianta méla vést z Brna pres Svitavy a Ceskou
Trebovou a posledni méla navazat na jiz postavenou KFNB v Olomouci a vést pres Zabreh, Lanskroun a Vysoké
Myto. Posledni z variant, lehce upravena, zvitézila z ekonomickych dlivod(l. Na Zddost mésta Brna, aby leZelo na
spojnici Prahy a Vidné, pak byla soucasné vybrana pro realizaci i varianta predposledni. Slavnostni zahajovaci
vlak Severni statni drahy (NStB) dorazil do Prahy 20. srpna 1845, timto datem byla zprovoznéna trat Olomouc —
Praha o délce 250 kilometr(. 1. ledna 1849 pak byla bez velkych oficialit zprovoznéna statni spojovaci trat Brno
— Ceské Trebova o délce 90 kilometrd, s 11 tunely. A pravé toto spojeni bylo soucasné prohlaseno za hlavni
spojnici Vidné a Prahy. V roce 1854 se stat pro finan¢ni problémy zbavil vSech svych trati. Prodal je soukromé
spolecnosti Spolecnost statni drahy (StEG), ovladané francouzskym kapitadlem. O dvacet let pozdéji byly
eleznice znovu zestatnény a prevzala je spole¢nost Rakouské statni drahy a po roce 1918 Ceskoslovenské
statni drahy.

Ale vratme se k tratim. Z Prahy do Brna pfes Tfebovou uz dojedeme, ale jak to bylo s trati pfes Havlickav
(Némecky) Brod? Na konci 60. let 19. stoleti pfislo druZzstvo zdjemcu reprezentované tovarnikem a statkarem
Mitrowskym s poZadavkem na spojovaci drahu z Brna pres Ti$nov, Nové Mésto na Moravé, Zdar a Pribyslav do
Havlickova (tehdy Némeckého Brodu). Stat jejich ndvrh nezamitl, ale také finanéné nepodpofil. A to hlavné
proto, 7e v té dobé stavéla s podporou statu Rakouskd severozapadni draha (ONWB) na Vyso€iné trat z Vidné
pres Jihlavu do Kolina. Jen malou naplasti na Zadost spolku byla lokalka Brno — TiSnov zprovoznéna roku 1885.
Dalsim dil¢im Uspéchem byla statem garantovana svépomocna lokalka vybudovana Oskarem, baronem
Lazarinim, zprovoznéna roku 1898 z Brodu do Zdéru nad Sazavou (tehdy ,,na Moravé“). Az v roce 1905 doslo,
opét za statnich garanci, k prodlouzeni lokdlky z Brodu az do TiSnova a propojeni celého Useku z Brna do
Némeckého Brodu.

Po okupaci Ceskoslovenska v roce 1938, kdy se trat z Brna do Trebové ocitla na odtrieném utzemi, stoupl
vyznam této spojnice. V listopadu 1938 tak vlada schvdlila stavbu nové Zeleznice z Brna do Brodu s tim, Ze trasa
méla smérovat misto pres Nové Mésto preci jen pfiznivéjSim terénem pres KfiZzanov. Stavba zacala hned
nasledujici rok a pokracovala i za okupace aZ do roku 1942. V této dobé byly tfi nové tunely u Dolnich Loucek a
Nihova upraveny na tovarny vyrabéjici pro némeckou armadu letouny Messershmitt.

Na pokracovani stavby si nova trat pak musela pockat az na léta povale¢nd. Do plného provozu byla trat z Brna
do Havlickova Brodu uvedena 20. prosince 1953. Diky tomu, Ze $lo o nové, a v té dobé také rychlejsi, spojeni
Brna a Prahy, nez spojeni pies Ceskou Trebovou, zacaly véechny rychliky mitici s Prahy na jih jezdit pravé po
této trati. Vystavba tranzitnich Zelezni¢nich koridord, ktera dala v GUseku Praha — Ceskd Trebova prednost
spoleénému vedeni 1., II. i lll. koridoru vyznam trati pfes Vysocinu v soucasnosti vyrazné snizila. Od dokonceni
rekonstrukce a elektrifikace trati z Ceské Trebové do Brna (dokonéeno 1999/2000) veskeré mezinarodni vlaky
na Slovensko, do Rakouska, Madarska atd. jsou sméfovany pravé pres Tfebovou a Svitavy. Na trat pres TiSnov
tak zbyly jen vnitrostatni rychliky, osobni vlaky a néco malo z i tak slabé nakladni dopravy.

Do Brna i zpét nas povezou vlaky elektrické trakce. Asi bych se tedy mél zminit také o elektrifikaci trati. Mozna
vite, Ze po prvnich elektrifikovanych tratich u nds, a to Tabor — Bechyné (1903) a Rybnik — Lipno (1911), které
byly od pocatku budovény s elektrickou trakci, se do¢kaly dal$i traté na Gzemi CSR elektrifikace aZ v roce 1923
(Kofenov — Harrachov statni hranice) a v roce 1928 prazsky uzel, kde bylo hlavnim cilem ,odkoureni” stfedu
mésta. Poté dlouha léta ¢eskym a slovenskym tratim kralovaly parni a dieselové lokomotivy. Az v roce 1957
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byla dokoncena elektrizace Useku z Trebové do Prahy, a to stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 000 V.
Elektrifikace v dalSich letech se pak soustfedila predevsim na smér z Prahy na severni Moravu.

Mezitim se zacalo uvaZovat, zda by nebyla vhodnéjsi stfidava soustava o vyssim napéti. A tak v roce 1962 byl
stfidavou soustavou o napéti 25 000 V a frekvenci 50 Hz zkusebné vybaven Usek Plzen — Blovice, ktery soucasné
slouzil Skodovce pro zkougky stiidavych lokomotiv. Nakonec bylo rozhodnuto, e traté na sever od hlavniho
tahu véetné néj, tedy od spojnice Usti nad Labem — Praha — Cesk4 Ttebové — Olomouc — Vsetin — Zilina — Poprad
— Kogice — Cierna pii Cope budou elektrizovany stejnosmérnou soustavou, traté na jih od hlavniho tahu pak
stfidavou.

Z trati, po kterych pojedeme, byla jako druha elektrizovana nova trat pres Vysocinu, a to v letech 1965 a 1966.
Kutna Hora se stala prvni stykovou stanici dvou trakénich soustav u nas. Z Kolina sem mifilo 3 kV DC, dal na jih
pokracovalo 25 kV 50 Hz AC. Dnes je takovych stykil soustav, a to na $iré trati, na izemi CR nékolik. Diky dvou a
vicesystémovym hnacim vozidlim, pokud nebudete sledovat tratové znacky, prejezd takového styku ani
nepostfehnete. Pfes jeden takovy pojedeme rano za stanici Svitavy v tratovém kilometru 280,100. V dobé, kdy
zadaly vlaky v elektrické trakci jezdit pFes Vysocinu mély tehdejsi CSD jen lokomotivy jednosystémové. Prvni
dvousystémové stroje dodala Skoda Plzefi v letech 1974 a7 1976. Jak tedy vlaky pFes Kutnou Horu jezdily?
Neutrdlni trolejové pole (bez napéti) mezi obéma soustavami bylo uprostfed nastupisté. Stejnosmeérna
lokomotiva vezouci vlak od Kolina pred neutralnim polem stahla sbérac¢ a vlak setrvacnosti dojel na misto
zastaveni. Dieselova lokomotiva pfijela k té stejnosmérné, ktera uz byla pod stfidavym trakénim vedenim, a
odposunovala ji zpét na stejnosmérnou ¢ast nadrazi. Mezitim uZ vlastni silou najela na vlak stfidava lokomotiva,
ktera s nim pak pokracovala dal na jih. Jizda opacnym smérem se konala obdobné. Staré jizdni fady nam napovi,
Ze takovd manipulace znamenala pro vlak 15ti minutovy pobyt.

Jako posledni se z trati, po kterych pojedeme, do¢kala elektrifikace trat z Ceské Trebové do Brna. Elektrifikace
byla dokoncena v roce 1999, a jak uz jsem se zminil, od Trebové za stanici Svitavy soustavou 3 000 V DC a dale
do Brna soustavou 25 000 V 50 Hz AC. Styk obou soustav je feSen opét formou neutralniho pole, které je ale na
Siré trati. Vlaky tedy musi byt vedeny lokomotivami, které jsou vybaveny pro oba systémy, nebo nezavislou
trakci.
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Do Brna pojedeme po tratich 011, 010, 260, zpét pak po tratich 250, 230 a 011. Z mého pohledu patfi mezi
nejhezéi Useky pii této cesté jizda tdolim Tiché Orlice z Chocné do Usti na Orlici, prijezd Zelezniénim uzlem
Ceskd Trebova a Udoli Svitavy od Blanska a7 do Brna. Pfi zpatecni cesté pak zcela jisté Usek z Tisnova do Nihova
se véemi viadukty a tunely nebo meandry Sazavy, kterou budeme sledovat ze Zdaru az do Svétlé.

Pro vnitini potfebu VTK pfi DP-Metro sestavil Jan Ungrman v kvétnu 2010.
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