Védeckotechnicky klub pfi DP-Metro pro vas ve spoluprdci
s Plzeriskymi méstskymi dopravnimi podniky, a.s. pfipravil exkurzi

Obojzivelné trolejbusy

zamérenou na zdejsi trolejbusovy provoz
a ,obojzivelné” trolejbusy vybavené dieselagregatem

Klasicky trolejbus TrM 14 (vlevo) a obojZivelny Tr 24

na smycce Cernice

Program akce:

sraz v 6:45 na prazském hlavnim nadrazi;

odjezd v 7:10 rychlikem 818 do Plzné, ptijezd na misto 8:50;

pési presun do trolejbusové vozovny (cca 1,5 km);

9:45 — 10:45 exkurze ve vozovné Cukrovarska;

10:45 —11:30 jizda objednanym trolejbusem na misto pfechodu mezi zavislou a nezavislou
trakci (zastavka Cernice, naves), na misté pfipadny vyklad;

11:30 — 12:00 presun do Pivovarského dvora Purkmistr;

12:00 — 12:45 prohlidka mistniho pivovaru spojena s ochutnavkou;

12:45 —14:00 obéd v Pivovarském dvore

- zdjemce, kteri si zaplatili obéd, Cekd Spiz pana purkmistra s cibulovymi krouZky a opecenymi
brambory, jako moucnik pak jemné palacinky s marmelddou z tmavého leZdku, smetanou a
skorici,

- Ti, ktefi se nezucastni obéda v pivovare, mohou vyrazit pfedem k hradu Radyné a najist se
napf. v nedalekém ndkupnim centru;

14:00 — 15:30 pé&si pfesun k hradu Radyné (Zluta turisticka znacka z Cernic, cca 5 km);
15:30 — 16:30 objednana prohlidka hradu Radyné,

prosim ty, ktefi vyrazi z Cernic k hradu v predstihu, aby se vstupem pockali, aZ dorazi
vsichni ucastnici;

16:30 — 17:15 pési presun do Starého Plzence (naucna stezka, cca 3 km)

17:15 — 17:45 jizda objednanym autobusem k hlavnimu nadrazi v Plzni;

18:10 odjezd rychlikem 763 do Prahy, pfijezd 19:54.



Historie Plzeriskych trolejbust

Historii moderni verejné dopravy v Plzni zacala psat, jak jinak, Zeleznice. Prvni trat spojila Plzeri s
Furth im Waldem v roce 1861. V dalsich letech pribyla i pétice zbyvajicich trati do Prahy (1862),
Ceskych Budé&jovic a Vidné (1868), Chebu (1872), Zatce (1873) a do Zelezné Rudy (1878). V roce 1899
se Plzen dockala vlastni elektrické tramvaje, ktera nejen propojila nadrazi s historickym centrem
mésta, ale i s rychle rostoucimi predméstimi - Saskym (dnes Lochotin), Prazskym (Slovany) a Ri$skym
Predméstim (Jizni Predmésti). Méstské autobusy vyrazily do ulic Plzné v roce 1929. Nikdy nemély a
ani dnes nemaji v plzeriské MHD takovy vyznam, jako tramvaje a trolejbusy, ale také nikdy, na rozdil
napr. od Prahy, neslouZzily pfilis jako napajec elektrickych dopravnich prostfedkd, ale dodnes béziné
zajizdéni az do centra mésta.

Trolejbusova sit v Plzni vznikala za velmi tézké doby. Prvni Uvahy se objevily jiZ v roce 1937, stavét se
zacalo roku 1939 a zprovoznéni prvni trati mezi Méstskymi laznémi a Doubravkou probéhlo 9. dubna
1941. U7 1. kvétna tého? roku byla oteviena dalsi trat k Ustfednimu hibitovu. K dal§imu rozsifeni
doslo aZ po valce: na novou trat z Bozkova pres nadrazi do Skvriian vyjely trolejbusy 28. fijna roku
1948, o rok pozdéji se jezdilo uz i z Doudlevec do Bolevce (linka 13). V roce 1950 byla oteviena druha
trat na severu mésta na Kosutku. Zde jezdila linka 14 v trase Kosutka - Kopeckého sady (ve $pickach
a# do Doudlevec). V roce 1953 byla oteviena trat do Cernic, obslouzend prodlouzenou linkou 13.
Linka 13 se tedy vétvila, nékteré spoje zajizdély do Cernic, ostatni kon&ily v Doudlevcich. Posledni
vystavénou trati se na dlouha léta stala trat ze Skvriian na Novou Hospodu oteviena 2. ledna 1955.
Rozvoj trolejbus snizil podil tramvaji na celkové prepravé ve mésté.

V roce 1958 byla v souvislosti s vystavbou tramvajové trati na Svétovar prelozen Usek z Koterovské do
Lobezské ulice, po této zméné ndsledovala dlouha prestdvka ve stavbé trolejbusovych trati. Az v roce
1975 byla sit opét rozsifena, tentokrat trati do Lobez a o rok pozdéji v Doubravce na dnesni stanici
Zabélska. Rozsah sité se ale zanedlouho zmensil. Vystavba sidlist na severu Plzné a zaroven i vystavba
tramvajovych trati tam ukondila provoz trolejbusl — trat na Kosutku byla uzaviena jesté v roce 1976 a
na Bolevec prestaly jezdit trolejbusy v roce 1977. 30. ledna roku 1988 byl zahdjen provoz na nové
trati, vedouci z Bor pres Jizni predmésti a Mrakodrap na Doubravku, Na Dlouhych. Tuto trat
obsloufZila linka 16, ta nahradila legendarni autobusovou linku 29. Od této doby se sit témér
nezmeénila, vyjma zruseni malo vyuZivané trati z Mikulasského na Jirdskovo ndmésti a postaveni
spojovaci trati U teplarny okolo TyrSova mostu do Doudlevec (1998). Zaroven byla zrusena tocna

v Doudlevcich, na které se od roku 1949 trolejbusy otacely. Timto se dockala nové trasy linka 14,
ktera jezdi v trase Bory, Heyrovského - Goethova.

V zari 2002 byl otevien novy jednosmérny blokovy objezd kolem Centralniho autobusového nadrazi
(CAN), ktery nahradil jiz kapacitné nevyhovujici tocnu Husovo nameésti. V ramci 2. faze optimalizace
MHD, ktera byla spusténa 28. srpna 2010, doslo ke zprovoznéni nové trolejbusové trati vedouci z
krizovatky Némejcova — Borska u nadrazi
Jizni Predmeésti Borskou ulici do primyslové
z6ny Borska Pole a Folmavskou ulici dale na
kruhovy objezd u Nové Hospody, kde je trat
napojena na jiz existujici trasu. Z Folmavské
ulice vede odbocka ulici U Nové hospody na
jizni okraj primyslové zény do smycky
Borska Pole, Teslova. Naklady na
vybudovani nové trati o celkové délce 4,5
km ¢inily 162 miliéna korun, z ¢ehoz 120
miliénd K¢ Slo z evropského programu ROP.
Po trati jezdi prodlouZena linka €. 15, a ve : : s e
Spickach nové linky €. 17 a €. 18. Nové byla Trolejbusové dopravé v Plzni
v ramci optimalizace zavedena také linka dlouhd léta vidd typ 9Tr

¢. 10.




Vozovy park

Pro zahdjeni provozu bylo dodano $est tfinapravovych trolejbust Skoda 3Tr. Do roku 1948 jich bylo
dodano celkem 34 ve tfech rlznych sériich. Vozy oznacené jako 3Tr1 a 3Tr2 byly dvoudverové, 3Tr3
mély jiZ z vyroby troje dvefe. Se tFeti sérii byl také dodan jeden trolejbus Skoda 6Tr2, ktery se
zachoval do dnesnich dnd, nebot byl po vyfazeni z provozu predan Technickému muzeu v Brné. V
padesatych byly dodany vozy typG Skoda 7Tr a Skoda 8Tr. V roce 1953 byl vozovy park zaroveri
doplnén péti star$imi trolejbusy Skoda 2Tr, které jezdily ptivodné v Praze. Od roku 1960 byly do Plzné
dodavany legendarni trolejbusy Skoda 9Tr (celkem jich zde jezdilo pres 150). V poloviné 60. let je
nasledovalo i nékolik voz(i Skoda T 11 z ovéfovaci série. Soucasné trolejbusy 14Tr jezdi v plzefiskych
ulicich od roku 1980, od roku 1987 je v provozu i jejich kloubova varianta 15Tr. Dvousilové
nizkopodlaini trolejbusy Skoda 21TrACI byly doddvany od roku 2001. V pribéhu prvniho desetileti
21. stoleti byl vozovy park obnovovan nizkopodlaznimi vozy Skoda 24Tr Irisbus a kloubovymi Skoda
25Tr Irisbus, v sou€asnosti jsou nakupovény nizkopodlaZni kloubové trolejbusy Skoda 27Tr Solaris.

Sit plzeniskych trolejbusovych linek — aktualni stav
mezi konecnymi na linkdch 12 a 13 vyznacenymi dvojitym rameckem
jezdi trolejbusy v nezdvislé trakci

Hrad Radyné
Kralovsky hrad Radyné byl postaven ve 14. stol. za vlady ¢eského krale a cisafe Rimské Fise Karla IV.

.....

Plzeriska. V ceském prostredi se plvodni jméno Karlskrone neujalo, a tak po smrti Karla IV. byl hrad
nazyvan Radyni podle jména kopce a buliznikové skaly, na niz byl hrad vybudovan.



Stavebné patii Radyné k rozvinuté pevnostni architekture
doby Karlovy. Dfive vedl| vstup a vjezd do hradu pres suchy
obranny pfikop po zvedacim mosté. Dale bylo severni
nadvofi hradu s hospodarskymi budovami, chranéné
hradbami a na konci byla ¢tythranna basta. Pristup z jizni,
zapadni a ¢astecné i severni strany ke hradu chranil obranny
prikop hluboky 5 metri a Siroky 9-12 metrd. Ochranu dalsich
¢asti nadvori tvofily Ctyfi brany s véZzemi. Pod hrubou
¢tvercovou hradni vézi byla vyhloubena hradni cisterna na
destovou vodu, stékajici ze stfechy véze, ktera byla jedinym
zdrojem vody na hradé. Na misté dnesSni betonové lavky do
hradu na severni strané hrubé véze byval dalsi zvedaci most, ktery obsluhoval dvernik ze své
mistnosti v prvém poschodi véZe. Z lavky se vchazelo po nékolika schodech vstupni branou do sklepa
paldce a odtud po dfevéném schodisti do hrubé véze.

Jako sprévci hradu, purkrabi, byli dosazovani vétsinou pfislusnici drobné Slechty z Plzenska. Jejich
povinnosti bylo sledovat a zaji$tovat bezpe&nost obchodni cesty z Norimberka pfes Rezno do Prahy,
vykondvat spravu kralovského majetku v okoli, vykonavat soudni pravomoc nad pfimymi poddanymi
panovnika. Poslednim byl asi hejtman Racek, za jehoz vlady, asi v poloviné 16. stol., hrad vyhorel.
Kronikar Beckovsky na zacatku 18. stol. piSe takto: ,Na vrchu spatruje se pusty hrad Radyné, do
kterého Zadny nejde, obdvaje se, aby ho v ném néjaké nestésti nepotkalo. Nebot od svych predkuv
toho sprdavu maji, Ze v tom hradu vselici duchové se zdrzuji, od kterych, kdo do ného vejde, néjakou
nesndz trpéti musi.” VSechny ty baje a povésti maji plivod u bajného zakladatele hradu Radouse.

Znalce heraldiky i dalsi navstévniky jisté potési vystavka erbl a znakd vSech majiteld hradu ve
zbrojnici hrubé véze, od zakladatele hradu Karla IV. (1361 - 1536) a pozdéjsich drzitel(i hradu pant ze
Stemberka (1496 - 1561), Kokotovcl (1561-1710), Cernin@i (1710 - 1816), Vald$téjnd (1816 - 1920), aZ
po nynéjsiho vlastnika a spravce hradu mésto Stary Plzenec (1920 - ....). Z vrcholu véze je krasny
pohled na $iroké okoli. Na zdpadé je vidét Plzefi, hrad P¥imda, za dobré viditelnosti Sumava,
jihovychodné zbytky hradu VI¢tejna, vychodné potom &ast stfechy zamku Kozel. Na sever pak Stary
Plzenec, nad nimz se na pravém biehu Uslavy rozprostira kopec Hiirka s rotundou sv. Petra a Pavla.
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